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WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW /SLOWNICZEK
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EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

FS Fundusz Spéjnosci
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JST Jednostki samorzaddw terytorialnych

PZM Plan Zréwnowazonej Mobilnosci

SIP Systemy Informacji Pasazerskiej

SUMP ang. Sustainable Urban Mobility Plan — Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej

ang. Transit-oriented development - rozw¢j lub planowanie skoncentrowane

ToD na optymalne wykorzystanie dostepnosci transportu zbiorowego

UE Unia Europejska

Woonerf przestrzen publiczna taczaca wiele funkcji np. ulicy, deptaku, miejsca spotkarn
2T Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
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Aglomeracja Beskidzka obszarem ze
zintegrowanym systemem transportowym z
wysokim poziomem dostepnosci, zapewniajacym
bezpieczng i zréwnowazona mobilnosc.

Sformutowana powyzej wizja przedstawia adresatom Planu sens dziatan realizowanych
na rzecz zréwnowazonej mobilnosci. Urzeczywistni sie ona poprzez realizacjg celow
horyzontalnych i celéw strategicznych.

Cele horyzontalne nawiazuja do zatozeri europejskiej i krajowej polityki miejskiej
i transportowej, a w szczegélnosci do adaptacji do zmian klimatycznych, redukcji emisji
z sektora transportu oraz braku ofiar smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych.

Cel horyzontalny 1:

Zmniejszenie wptywu -
transportu na srodowisko v

Cel horyzontalny 2:

Bezpieczenstwo ruchu drogowego
i Swiadome spoteczernstwo
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publicznego

Cele operacyjne sa powiazane z celami horyzontalnymi (nie s3 one od siebie
odseparowane). Cele horyzontalne powinny zostac osiagniete do roku 2040, natomiast
dla celéw operacyjnych przyimuje sie horyzont czasowy roku 2030.

Ponizej pokazano wzajemne zaleznosci miedzy celami horyzontalnymi i operacyjnymi

Cele operacyjne
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i dostepny system sposobu T ruchu
transportu zabudowy draaolenc turystycznego
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Zmniejszenie wplywu transportu v v v v
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Bezpieczeristwo ruchu drogowego v v
i Swiadome spoleczeristwo
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Pakiet 1 Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci transportu zbiorowego

Pakiet 2 ! Wygodna i bezpieczna infrastruktura komunikacyjna
Pakiet 3 Optymalne wykorzystanie przestrzeni oraz rewitalizacja
Pakiet 4 2l Rozwéj nisko- i zeroemysjnej mobilnosci

Pakiet 5 = Sprawne zarzadzanie turystykq

Pakiet 6 Edukacja oraz partycypacja spoteczna
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Sprawny,
zintegrowany Uporzadkowanie bez:;?ei;zwﬁ?twa Optymalizacja
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: komunikacyjna v v v
Optymalne wykorzystanie
2 przestrzeni oraz rewitalizacja v v
A Rozwéj nisko- i zeroemysjnej v
~ mobilnosci
5 Sprawne zarzadzanie turystyka v v
Edukacja oraz partycypacja
3 spoteczna v v
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WPROWADZENIE

Rosnaca liczba ludzi, zamieszkujacych coraz wigksze obszary w spos6b rozproszony, wymaga
podjecia dziatan w celu zaspokojenia jednej z ich najwazniejszych potrzeb, jaka jest moiliwosé
przemieszczania sig. W analizowanym obszarze rosnie wskainik motoryzacji, definiowany jako
stosunek liczby pojazdéw do liczby mieszkaricéw na danym terenie. Transport indywidualny, ktory
obecnie jest najczesciej stosowany z wykorzystaniem silnikéw konwencjonalnych, ma negatywny
wplyw na $rodowisko ze wzgledu na zanieczyszczenie powietrza, hatas oraz zuzycie energii. W celu
ochrony $rodowiska naturalnego wiadze lokalne powinny prowadzi¢ polityke transportowa, ktéra
zacheca do korzystania z innych ekologicznych opcji przemieszczania.

W dobie postepujacego rozwoju gospodarczego i przestrzennego obszaréw zurbanizowanych
w Polsce i Europie stale rosna oczekiwania mieszkaficow zwigzane z komfortem przemieszczania sie.
Wymaga to nieustannych zabiegéw, polegajacych na poprawie jakosci oraz zwiekszaniu efektywnosci
systeméw transportowych. Konieczne jest wypracowanie rozwigzan systemowych: zmniejszajacych
szkodliwe oddziatywanie transportu na $rodowisko naturalne, poprawiajgcych warunki mobilnosci
i jakoé¢ zycia mieszkaricéw oraz wptywajacych na zwiekszenie bezpieczefistwa wszystkich uczestnikéw
ruchu drogowego.

W celu zapewnienia komfortu przemieszczania sig oraz zwigkszenia efektywnosci istniejacych
systeméw transportowych na zdefiniowanych obszarach opracowywane sa Plany Zréwnowaionej
Mobilnoéci Miejskiej (SUMP ang. Sustainable Urban Mobility Plan), ktére s narzedziami integrujacymi
tematyke strategicznego podejicia do planowania transportu wraz z uwzglednieniem planowania
przestrzennego, ochrony $rodowiska oraz zdrowia. Sa to dokumenty strategiczno-operacyjne,
zaprojektowane w taki sposéb, aby spetnia¢ potrzeby mobilnosci oséb i gospodarki w miescie oraz
w jego otoczeniu przy zapewnieniu lepszej jakosci Zycia. Opieraja sig na dotychczasowych praktykach
planistycznych oraz uwzgledniaja kwestie integracji, udziatu spofecznego oraz zasad oceny.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej (dalej zwanym SUMP Aglomeracji
Beskidzkiej) obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci w obszarze gmin instytucjonalnie zintegrowanych
poprzez Stowarzyszenie Gmin iPowiatéw Subregionu Potudniowego Wojewddztwa Slaskiego
,Aglomeracja Beskidzka”. Opracowanie dokumentu wynika zumowy nr SAB.272.3.2022 zdnia
2 sierpnia 2022r., ktérej przedmiotem jest opracowanie dokumentu pn. »Plan Zréwnowazonej
Mobilnoéci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+” wraz z wykonaniem strategicznej oceny oddziatywania
na érodowisko oraz promocja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej.

Niniejsze opracowanie zostato sporzadzone zgodnie z metodyka SUMP. Celem przedstawionego
planu jest wskazanie kierunkowych, zintegrowanych dziatan prowadzgcych do wazrostu
zréwnowazonego rozwoju poprzez zmiane podziatu modalnego na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej.

Charakterystyczne dla obszaru Aglomeracji Beskidzkiej jest faczenie problemow rdzenia: miasta
Bielsko-Biata, ktére wraz z miastem Czechowice-Dziedzice tworzg miejski obszar funkcjonalny osrodka
regionalnego Aglomeracji Bielskiej (bedacej centrum subregionu potudniowego wojewddztwa
$laskiego) oraz lokalnych osrodkéw rozwoju — miast: Cieszyn i Zywiec — z bezposrednimi obszarami
oddzialywania oraz gminami, w ktérych silnie funkcjonuje turystyka. Wymaga to podejscia opartego

na znajomosci specyfiki lokalne;j.
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Punktem wyjscia dla opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej
byta przygotowana w pierwszym etapie prac diagnoza obecnej sytuacji mobilnosciowej analizowanego
obszaru. Podczas prac zastosowano dane pierwotne (zbierane podczas konsultacji spotecznych,
wywiadéw indywidualnych i grupowych oraz ankietyzacj) oraz wtérne, pochodzace
np. z ogélnodostepnych baz statystycznych, od operatoréw i organizatoréw transportu zbiorowego.
Zastosowano réwniez znane z Polski oraz Europy dobre praktyki, opisujace sprawdzone rozwigzania
mobilnosciowe.

Wskazujac na wizje oraz cele w opracowanym Planie, zwrécono uwage na potrzebe poprawy
mobilnosci poprzez integracje i zwigkszenie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego.
Kierunki dziatari przedstawione w Planie réwnowazg mobilnos¢ nie poprzez ograniczenia, lecz
z uzyciem konkurencyjnosci. Bazowym elementem wizji jest publiczny transport zbiorowy, ktory
poprzez efektywne funkcjonowanie, duzg dostepnos¢ i zapewnienie wysokiego komfortu
przemieszczania zapewni zwiekszony udziat pasazeréw, ograniczy obecng kongestie oraz
perspektywicznie zmniejszy wydatki zwigzane z infrastruktura drogowa.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+ nalezy
traktowa¢ jako punkt wyjscia dla dziatar prowadzacych do zmian na rzecz zrbwnowazonej mobilnosci
na analizowanym obszarze.
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1.1. PROCES OPRACOWANIA SUMP AGLOMERACJ! BESKIDZKIE)

Proces opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej oparto o cykl
dwunastu krokéw planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Realizacja okreslonych krokéw
i dziafan jest wykonywana w ramach czterech etapéw:

— Etap |: Dobre przygotowanie;

— Etap ll: Racjonalne i klarowne okreslenie celéw;
— Etap lll: Okreélenie planu dziatania;

— Etap IV: Wdrazanie planu.

Wskazane etapy nie maja charakteru sekwencyjnego i moga trwac czgéciowo réwnolegle lub
w petlach sprzezenia zwrotnego.

Niniejsze opracowanie obejmuje proces prac przygotowawczych, zgodnie z krokami 1-9
planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz zawiera planowany proces dla krokéw 10-12.
Na rysunku 1.1 przedstawiono szczegétowo kolejne kroki i etapy przygotowania Planu.

Budowa
I
Analiza sytuacy o?:r?: e
w zakresle scenariuszy  Wypracowanie
mobilnosci wizji i strategii
z interesariuszami

Okreslenie celow
i wskaznikow

Etapy planowania
Zrownowazonej Wypracowanie

mobilnosci miejskiej skutecznych pakietow
dzialan wspélnie
z interesariuszami

Okreslenie
dziatan i zakresu

Monitorowanie odpowiedzialnosci

dostosowanie
i komunikacja

. Przygotowanie
Zarzadzanie do wdrozenia
wdrazaniem i finansowania

Rysunek 1.1 Planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Frédio: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM)
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Punktem wyjécia dla opracowania Planu byta cheé¢ poprawy nie tylko mobilnosci, ale réwniez
jakosci zycia mieszkaricéw Aglomeracji Beskidzkiej. Zadanie dotyczace ksztattowania zintegrowanego
systemu transportu i zrownowazonej mobilnosci wynika ze statutu® Stowarzyszenia Gmin i Powiatéw
Subregionu Pofudniowego Wojewédztwa Slaskiego ,Aglomeracja Beskidzka” z siedzibg w Bielsku-
Biatej. Cele statutowe Stowarzyszenia s3 zgodne z logika SUMP réwniez w zakresie ksztattowania
zintegrowanego systemu transportu, w tym m.in. poprzez integracj¢ oraz unowoczesnianie systemu
transportowego i komunikacyjnego w subregionie, ze szczeg6lnym uwzglednieniem transportu
publicznego, czy tez dziatan na rzecz ksztattowania tadu przestrzennego i skoordynowanego
zagospodarowania terenu subregionu oraz poprawy jakosci $rodowiska przyrodniczego
ze szczeg6lnym uwzglednieniem poprawy jakosci powietrza.

Zgromadzenie Ogblne Stowarzyszenia Aglomeracja Beskidzka (organ uchwatodawczy
reprezentujgcy 41 JST - Cztonkéw Stowarzyszenia) uchwata nr 44/IV/2022 z 20 kwietnia 2022 r.?
powotato strukture organizacyjna procesu opracowania i wdrozenia SUMP oraz harmonogram prac
ze wskazaniem odpowiedzialnosci za poszczegéine zadania. Powotany zostat réwniez koordynator
procesu planowania prac, a takze zobowigzano wszystkich Cztonkow Stowarzyszenia do przyjecia
SUMP poprzez przedtozenie radzie gminy/powiatu opracowanego Planu Zrownowazonej Mobilnosci
dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+.

Struktura organizacyjna procesu opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Aglomeracji Beskidzkiej 2040 przedstawiona jest na ponizszym schemacie:

PODMIOTY ZAANGAZOWANE

GRUPA STERUJACA PROCESEM

OPRACOWANIA SUmP W OPRACOWANIE SUMP

na szczeblu politycznym Wszystkie 41 JST Subregionu

Zarzad Stowarzyszenia Potudniowego Aglomeracji Beskidzkiej
PODMIOT WIODACY

KOORDYNATOR
STOWARZYSZENIE AGLOMERACIJA

BESKIDZKA/

procesu planowania prac nad SUMP

PODMIOTY WSPOLPRACUJACE

L Zespét projektowy ds. SUMP powotany
GRUPA DS. TRANSPORTU | AR o przy Biurze Stowarzyszenia
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

GRUPA KONSULTACYJNA
w procesie opracowania SUMP

Rysunek 1.2 Schemat struktury organizacyjnej SUMP

Zrédto: opracowanie wlasne

! przyjetego uchwatg nr 54/Xil/2022 z dnia 6 grudnia 2022 r. Zgromadzenia Ogdlnego Stowarzyszenia Gmin

i Powiatéw Subregionu Potudniowego Wojewddztwa Slaskiego ,Aglomeracja Beskidzka” z siedzibg w Bielsku-
Biatej; zob. https://bip.aglomeracjabeskidzka.eu/uchwaly.

2 https://bip.aglomeracjabeskidzka.eu/uchwaly.
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Podmioty zaangazowane w opracowanie SUMP to wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego
(41 JST) zrzeszone w ramach Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Subregionu Potudniowego
Wojewédztwa Slaskiego ,, Aglomeracja Beskidzka”. Obszar funkcjonalny subregionu potudniowego jest
réwnoznaczny z miejskim obszarem funkcjonalnym (MOF)3,

Podmiotem wiodacym jest Stowarzyszenie Aglomeracja Beskidzka, ktéra zgodnie ze statutem
Stowarzyszenia jest dobrowolnym isamorzadnym zrzeszeniem gmin i powiatow Subregionu
Potudniowego Wojewdédztwa Slaskiego.

Grupe sterujaca procesem opracowania SUMP na szczeblu politycznym tworzg cztonkowie
Zarzadu Stowarzyszenia, ktérym zgodnie z uchwatg nr 38/X1/2021 Zgromadzenia Ogélnego z dnia 16
listopada 2021 r. w sprawie przystapienia do opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Aglomeracji Beskidzkiej powierzono wykonanie tego zadania. W sktad Zarzadu wchodza:

— Prezydent Miasta Bielska-Biatej w roli Przewodniczgcego Stowarzyszenia;
— Starostowie poszczegdlnych powiatow: Bielskiego, Cieszyniskiego i Zywieckiego;

— Burmistrzowie 3 kolejnych najwiekszych miast subregionu: Cieszyna, Czechowic-Dziedzic
i Zywca;

- 6 wojtow/burmistrzéw, po 2 z powiatéw: bielskiego, cieszyriskiego i zywieckiego,
zaproponowanych jako kandydatéw przez odpowiednich Starostow na podstawie
wezeéniejszych wewnetrznych konsultacji, prowadzonych z udziatem wszystkich czlonkow
Stowarzyszenia z danego powiatu (Wajt Gminy Zebrzydowice, Wéjt Gminy Jasienica, Wajt
Gminy Swinna, Wéjt Gminy Bestwina, W6jt Gminy Lipowa oraz Wojt Gminy Goleszow).

Zespot Projektowy ds. SUMP zostat powotany uchwaty Zarzadu Stowarzyszenia nr 70/1v/2022
z 14 kwietnia 2022 r. w celu wnioskowania o srodki zewnetrzne (konkurs POIiS.6.1/1/22 w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, priorytet: VI Rozwdj niskoemisyjnego
transportu zhiorowego w miastach, dziatanie: 6.1 Rozwéj publicznego transportu zbiorowego
w miastach), realizacji i zarzadzania projektem pn. ,Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Aglomeracji Beskidzkiej 2040+".

Grupa robocza ds. transportu i zréwnowazonej mobilnosci to interdyscyplinarna grupa
zarzadzajaca zréwnowazong mobilnoscia, sktadajaca sie ze specjalistéw réznych dziedzin, w tym
przedstawicieli jednostek samorzadu terytorialnego, instytucji i organizacji istotnych dla procesu
powstawania SUMP. Grupa robocza reprezentowana jest zaréwno przez osoby odpowiedzialne
za zarzadzanie i koordynacje catosci prac, jak i specjalistéw z zakresu m.in.: planowania
przestrzennego, planowania strategicznego, ochrony srodowiska, transportu, edukacji, socjologii,
analiz ekonomicznych oraz analizy danych. Skiad grupy to przedstawiciele réznych $rodowisk, ktérzy
docelowo korzysta¢ beda zdziatari zaplanowanych w SUMP dla Aglomeracji Beskidzkiej oraz
odpowiadaé beda za ich wdrazanie. Szczegotowa struktura Grupy roboczej, sktad osobowy oraz podziat
kompetencji stanowig zatacznik nr 1 do uchwaly Zarzadu nr 69/1V/2022 z dnia 14 kwietnia 2022 roku

3 Zgodnie z zapisami Strategii Wojewddztwa Slaskiego 2030 (Uchwata nr VI/24/1/2020 Sejmiku Wojewoédztwa
$laskiego z dnia 19.10.2020) subregion potudniowy odpowiada miejskiemu obszarowi funkcjonalnemu (MOF).
Obszary te zorganizowane sg wokdt miejskich osrodkéw weztowych, dla ktdérych wyznaczono bezposrednie
otoczenie funkcjonalne, a ktére takze, za pomocg dyfuzji proceséw rozwojowych poprzez lokalne osrodki
rozwoju, oddziatywujg na rozwdj pozostatych terytoriow.

Strona 18 z 156

Id: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany Strona 18



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

w sprawie zmiany uchwaly nr 64/XI11/2021 z dnia 22 grudnia 2021 roku w sprawie powotania Grupy
roboczej ds. transportu i zréwnowazonej mobilnosci.

W obszarze podmiotéw wspéipracujacych zaangazowane zostaty grupy robocze funkcjonujace
w strukturze Stowarzyszenia, w tym m.in.:

— ds. utworzenia sieci tras rowerowych w Subregionie Potudniowym Wojewdédztwa Slgskiego;
— ds. projektéw wspélnych z zakresu turystyki i dziedzictwa kulturowego;

— ds. programowania strategii rozwoju subregionu potudniowego/planu dziatan ZIT na lata
2021-2027.

Dodatkowo we wspdtprace zaangazowani sa eksperci zewnetrzni w ramach wsparcia
doradczego projektu pilotazowego {CUPT) na $wiadczenie ustug doradczych w zakresie dziatan
zwiazanych z przygotowaniem i wdrozeniem SUMP.

W opracowaniu SUMP uczestniczy grupa konsultacyjna, ktéra jest ciatem doradczym,
reprezentujacym m. in. spoteczeristwo obywatelskie, podmioty dziatajace na rzecz ochrony srodowiska
oraz odpowiedzialne za promowanie wiaczenia spotecznego, praw podstawowych, praw 0s6b

ze specjalnymi potrzebami, réwnosci pici i niedyskryminacji.

Koordynatorem procesu planowania prac nad SUMP jest specjalista ds. transportu i mobilnosci,
powotany uchwatg nr 44/IV/2022 z dnia 22 kwietnia 2022 r.% przez Zgromadzenie Ogdlne, jako
koordynator procesu planowania prac nad SUMP.

W trakcie realizacji dokumentu uwzgledniono najwazniejsze aspekty planowania
zrownowazonej mobilnosci, ktérymi s3 m.in. angazowanie mieszkaficow i interesariuszy na kazdym
z etapow czy integracja polityki pomiedzy wszystkimi sektorami, szczegdlnie: transportu, planowania
przestrzennego, ochrony srodowiska, gospodarki, polityki spotecznej, zdrowia oraz bezpieczenstwa.

Kolejnym krokiem bylo opracowanie koncepcji mobilnosciowej, wypracowanie scenariuszy
rozwoju oraz racjonalnej wizji rozwoju catego obszaru, a nastgpnie okreslenie priorytetéw
i wymiernych celéw, ktére wyznaczajg kierunki dziatari przez najblizsze lata, do roku 2040.
7 zastosowaniem metody SMART? sformutowano cele, ktére sa:

— Konkretne — opisane precyzyjnie i w sposéb zrozumiaty, z uzyciem ilosciowych i/lub
jakosciowych okreslen;

— Mierzalne — sytuacja obecna zostata okre$lona, przygotowane sa takie zasoby
do pomiaru zmian (jakosciowych i ilo$ciowych), ktére nastapia;

— Osiagalne — bazujace na technicznych, operacyjnych i finansowych kompetencjach oraz
podjetych przez interesariuszy porozumieniach czy zobowiazaniach;

— Realistyczne — zwraca uwage na istotnos¢ wyboru celéw, ktére sa wazne i przyczyniajg sig
do rozwoju mobilnoéci miejskiej oraz wspieraja lub sa w zgodzie z innymi celami;

— Okreélone w czasie — kluczowe daty dla osiggniecia danego celu sa jasno zdefiniowane.

4 https://bip.aglomeracjabeskidzka.eu/uchwaly
5 Na podstawie: Projekt BUSTRIP, Poruszajac si¢ w zrownowaiony sposdb - Przewodnik po Planach

Zréwnowazonego Transportu Miejskiego www.movingsustainably.net
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Nalezy podkresli¢, ze rekomendacje dziatar przedstawione w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci
dla Aglomeracji Beskidzkiej zostaty opracowane na podstawie:

wiedzy eksperckiej, w tym analiz danych statystycznych i dobrych praktyk z Polski i Europy;
— Dbiezgcej wspétpracy z Zamawiajgcym;

— konsultacji spotecznych z kluczowymi interesariuszami na kazdym etapie procesu wdrazania
oraz badan przy zastosowaniu odpowiednich metod badawczych na prébach
reprezentowanych przez typowych uzytkownikéw lub prébach celowych;

— analizy efektywnosci i skutecznosci poszczegéinych dziatan.

1.2. RAMY CZASOWE

Opracowanie niniejszego Planu rozpoczeto sie¢ w 2022 roku, a jego uchwalenie i przyjecie
prognozuije sie do korica 2023 roku. W trakcie prac nad dokumentem uwzglednione zostato zaréowno
planowanie strategiczne, okreslajace strategiczne cele i kierunki dziatan w diuiszej perspektywie
czasowej, jak i planowanie operacyjne, obejmujace  krétszy  okres, polegajace
na wskazaniu konkretnych zadan do realizacji. Skuteczne wdrazanie pakietéw dziatari opisanych
w Planie wymaga okreélenia horyzontu czasowego, ktéry zostat ustalony w nastepujacych
perspektywach:

— do 2030 roku — zoperacjonalizowane cele oraz kompleksowy i optymalny zestaw dziatan,
taczacy w sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne;

— do 2040 roku — perspektywa 17-letnia dla celéw strategicznych i kolejnych krokéw
operacyjnych, diugoterminowych, wpisujacych sie jednoczeénie w cele unijnej i krajowej
polityki zréwnowazonej mobilnosci, polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk
horyzontalnych i innych.

Czeé¢ operacyjna to dziatania mozliwe do realizacji w relatywnie krétkim czasie (np. inwestycje
infrastrukturalne), natomiast cze$¢ strategiczna obejmuje dziatania dtugoterminowe, wymagajace
wieloetapowych uzgodnieri i ustalen, nierzadko obligujagcych do zmian utartych schematow
w myéleniu na temat mobilnosci i dziatania obszaréw funkcjonalnych. Czgs¢ strategiczna wskazuje na
wizje i diugoterminowe cele przewidziane w przysztosci, podczas gdy czes¢ operacyjna okresla, w jaki
sposéb i kiedy cele te beda osiagane.

Opracowany Plan zawiera takie system monitoringu wskaZnikéw rezultatu z wyznaczeniem
poczatkowych, docelowych i ustalonych w perspektywie czasowej wartosci. Ocena dziatarh powinna
odbywa¢ sie w cyklu dwuletnim. Jest to odpowiedni czas na przeglad dotychczasowych rezultatow
Planu.

Jednoczesénie zgodnie z metodyka sporzadzania SUMP, przedmiotowy dokument nie stanowi
zamknietego procesu i bedzie podlegat generalnej ocenie/aktualizacji po czesci operacyjnej.
Rozpoczecie nowego cyklu SUMP przed zakorczeniem zakladanego okresu operacyjnego (2030)
pozwoli na weryfikacje podjetych dziatari, nakresli takze nowa perspektywe strategiczng i czasows,
tworzac nowg wersje dokumentu dostosowana do potrzeb oraz uwarunkowar zewnetrznych.
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Plan, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, uwzglgdnia wszystkie grupy odbiorcow,
w tym osoby z réznego rodzaju niepetnosprawnosciami. Niezwykle istotna jest partycypacja spofeczna,
ktéra umozliwia zaangazowanie réinych oséb. W odrdinieniu od tradycyjnego podejscia do
planowania transportu, Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) kiada szczegobiny nacisk na
zaangazowanie mieszkancéw, interesariuszy instytucjonalnych czy innych zainteresowanych o0séb.
Powszechnie stosowana klasyfikacja ¢ metod do angazowania mieszkancow jest informowanie,
konsultowanie, angazowanie, wspéfpraca i upowaznienie. W przypadku Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Aglomeraciji Beskidzkiej zastosowano mieszane metody angazowania:

- informowanie za pomocg plakatéw i ulotek, a takie za posrednictwem mediow-
w szczegbinosci w gazetach lokalnych, w radiu (lokalne stacje), na lokalnych stronach
internetowych czy forach i w mediach spofecznos$ciowych;

— wyznaczenie i angazowanie koordynatorow PZMM dla kazdej z gmin Aglomeracji Beskidzkiej;

- organizowanie konsultacji spotecznych dla mieszkaficow oraz interesariuszy w formie
warsztatowej;

— prowadzenie badan jakosciowych (w tym: zogniskowane wywiady grupowe oraz wywiady
indywidualne);

— prowadzenie badan ilosciowych (w tym: ankiety w gospodarstwach domowych, ankiety
w grupach celowych);

— moiliwoéé zglaszania uwag (na spotkaniach, online, za posrednictwem poczty
elektronicznej).

Stosujac podejscie partycypacyjne, zidentyfikowano interesariuszy z nastepujacych grup: urzedy
administracji pafistwowej i samorzadowej, przewoZnicy, stowarzyszenia, srodowisko naukowe, rynek
pracy oraz mieszkaricy:

—~ Urzad Gminy Istebna; — Urzad Miejski w Bielsku-Biatej;
— Prezes Miejskiego  Zaktadu  Komunikacyjnego
— Urzad Gminy Wegierska Gora; w Bielsku-Biatej sp. z 0.0. oraz Stowarzyszenia Kolej
Beskidzka;
L S — Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej
— Urzad Miejski w Wisle; w Czechowicach-Dziedzicach sp. z 0.0.;
— Urzad Gminy Brenna; — Miejski Zarzad Drég w Bielsku-Biatej;
— Starostwo Powiatowe Zywiec; — Uniwersytet Bielsko-Bialski;
— Urzad Miejski w Szczyrku; — Zakiad Gospodarki Komunalnej w Cieszynie sp. z 0.0.;
— Urzad Gminy Buczkowice; — Koleje Slaskie Sp. z 0.0.
— Byly pracownik miedzy innymi PKP Cargo oraz Kolei
— Urzad Miejski w Ustroniu; Slaskich, a takie dziatacz spoteczny zwigzany
z promowaniem transportu kolejowego w regionie;
— Urzad Miejski w Cieszynie; — Komunikacja Beskidzka S.A.;
— Urzad Miejski w Zywcu; — Drobisz-TUR Sp. z 0.0. (przewozy pracownicze);
— Urzad Gminy Porabka; — Miejski Zaktad Komunikacyjny w Zywcu sp. z 0.0.;
a :::;s;two Powiatowe w Bielsku- _ Powiatowy Zarzad Drég Publicznych w Cieszynie;

— Starostwo Powiatowe w Cieszynie; Wispol;

6 Na podstawie: International Association for Public Participation {IAP2, 2007)
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— Urzad Miejski w Czechowicach-

I — Komenda Wojewédzka Policji w Katowicach;
Dziedzicach;

— Starostwo Powiatowe w Oswiecimiu (powiat

- u Gmi ice; ¢ei
rzad Gminy todygowice oécienny).

Zdjecie z przeprowadzonych konsultacji spotecznych etapu | w miescie Bielsko-Biata

przedstawiono na rysunku 1.3.

Rysunek 1.3 Zdjecie z | etapu konsultacji spotecznych z dnia 25.10.2022 r. z miasta Bielsko-Biata
Zrédio: opracowanie wiasne

Drugi etap konsultacji spotecznych odbyt sie w dniach od 24 do 27 kwietnia 2023 r., wtedy to
omawiano z mieszkaricami wstepny projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej.
Na rysunku 1.4 przedstawiono zdjecie z przeprowadzonych konsultacji etapu Il w miescie Czechowice-
Dziedzice.

Rysunek 1.4 Zdjecie z Il etapu konsultacji spotecznych z dnia 24.04.2023 r. z miasta Czechowice-
Dziedzice

Zrodto: opracowanie wiasne
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Spotkania w ramach trzeciego etapu konsultacji spofecznych odbyly sig w dniach od 5 do 8
wrzeénia 2023 r., omawiano wtedy z mieszkaricami Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Aglomeracji Beskidzkiej. Na rysunku 1.5 przedstawiono zdjecie z przeprowadzonych konsultacji etapu
Il w miescie Zywiec.

Rysunek 1.5 Zdjecie z Il etapu konsultacji spotecznych z dnia 06.09.2023 r. z miasta Zywiec

Zrédto: opracowanie wiasne

1.4. STRATEGICZNA OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+ ma na celu dokonanie oceny skutkéw realizacji ustalen
tego dokumentu w odniesieniu do poszczegélnych komponentéw srodowiska, wskazanie potencjalnie
uciazliwych, a takie korzystnych oddziatywan na $rodowisko oraz rozwigzah minimalizujacych
negatywny wplyw (jesli zostang zidentyfikowane), a takze przedstawienie ewentualnych wariantow

alternatywnych.

Obowiazek opracowania prognozy oddzialywania na $rodowisko ustaleri projektu Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Beskidzkiej wynika z ponizszych aktow prawnych:

— Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wplywu niektérych plan6w i programéw na srodowisko;

— Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(zwana dalej ,,ustawg 00S”).
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W projekcie Planu nie zostaly zidentyfikowane przedsigwzigcia, mogace zawsze znaCzaco
negatywnie oddziatywaé na $rodowisko. Ze wzgledu na skale oraz charakter realizowanych zadan
nie prognozuje sie, aby powodowaty one znaczace negatywne oddziatywanie na srodowisko.

W ramach realizacji zadahn zawartych w projekcie Planu beda uwzgledniane $rodki
minimalizujace, ktére nalezy rozumie¢ jako zbidr dziatan, przyczyniajacy sig do zapobiegniecia lub
ograniczenia negatywnych oddziatywan, ktére mogg by¢ wynikiem realizacji zatozeri Planu. Natomiast
kompensacja przyrodnicza jest to zespét dziatan, prowadzacych do przywrdcenia rownowagi
przyrodniczej. Dziatania kompensacyjne obejmuja roboty budowlane, roboty ziemne, zalesianie,
zadrzewianie lub tworzenie skupisk roglinnosci i siedlisk.
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Aglomeracja Beskidzka znajduje sie¢ w potudniowej czesci Polski. Obejmuje swoim zasiggiem
poludniowa czes¢ wojewddztwa $laskiego i w cafosci pokrywa sie z terenem powiatéw: bielskiego,
cieszynskiego, tywieckiego oraz miasta na prawach powiatu: Bielska-Biatej.

W ramach regionalnych obszaréw strategicznych wojewédztwa $laskiego analizowany obszar to
Subregion Potudniowy, ktérego centrum stanowi Aglomeracja Bielska. Wskazany Subregion dziata
instytucjonalnie w oparciu o Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Subregionu Potudniowego
Wojewédztwa Slaskiego ,Aglomeracja Beskidzka” z siedzibg w Bielsku-Biatej. W niniejszym
dokumencie wskazanie realizacji danego dziatania na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej odpowiada
wdrozeniu go we wszystkich gminach objetych Planem.

Pod wzgledem geograficznym Aglomeracja Beskidzka lezy w rejonie taricucha gérskiego Karpat,
co czyni jg niezwykle atrakcyjng pod wzgledem turystyczno-krajobrazowym. Wskazane tereny cechuja
sie nie tylko wysokimi walorami widokowymi, ale takze przyrodniczymi, w efekcie stanowiac doskonate
miejsce do rekreacji i wypoczynku (przyktadowo: trasa rowerowa dookota Jeziora Zywieckiego —
rysunek 2.1). Aglomeracja otwiera takze region na wspéfprace transgraniczng z Czechami i Stowacja.

W analizowanym obszarze tereny zielone i lasy stanowig duzy walor turystyczny ze wzgledu
na wystepujacy obszar gorski w duzej liczbie gmin, w ktorych wystepujg pasma: Beskidu $laskiego,
Zywieckiego oraz Malego. Istotne sg réwniez znajdujace sig na analizowanym obszarze zabytki,
architektura oraz atrakcje turystyczne (np. budowane Centrum Bajki i Animacji). W pétnocnej czgsci
Aglomeracji Beskidzkiej wystepuja liczne stawy. Opisany krajobraz wplywa na generowanie duzego
ruch turystycznego, ktéry wymaga zapewnienia odpowiedniej oferty transportu publicznego w celu
eliminacji ruchu samochodowego.

Miasto Bielsko-Biata jest rdzeniem Aglomeracji Beskidzkiej. Wraz z miastem Czechowice-
Dziedzice tworza miejski obszar funkcjonalny osrodka regionalnego Aglomeracji Bielskiej (bedacej
centrum subregionu potudniowego wojewddztwa S$laskiego), w ktorej sktad wchodzi obszar
funkcjonalny ziozony z gmin: Bestwina, Buczkowice, Jaworze, Jasienica, Kozy, todygowice, Wilamowice
oraz Wilkowice. Wskazany obszar posiada silnie rozwinigty sektor gospodarczy (w tym samochodowy)
oraz jest waznym osrodkiem naukowym. Charakteryzuje sie aktywnoscig mieszkaricow oraz rozwojem
ustug z sektora kultury i turystyki.

Kolejna kategoria sa miejskie obszary funkcjonalne zdefiniowane jako lokalne osrodki rozwoju,
w ramach ktérych nalezy uwzgledni¢ gminy: Cieszyn oraz Zywiec. Wskazane miasta skupiaja procesy
rozwojowe na poziomie lokalnym. Petnig role centréw rozwoju aktywizujacych obszary wiejskie,
potozone w ich otoczeniu.

Gminom, posiadajacym wigkszy niz 1% udziat procentowy liczby miejsc noclegowych w stosunku
do liczby mieszkarnicéw lub zalesienie wieksze niz 40%, nadano turystyczna funkcjg obszaru: Brenna,
Czernichéw, Gilowice, Istebna, Jaworze, Jele$nia, Koszarawa, Lipowa, todygowice, Miléwka, Porabka,
Rajcza, Szczyrk, Slemien, Swinna, Ujsoty, Ustron, Wegierska Gorka, Wilkowice oraz Wista.

Obszar funkcjonalny lokalnych o$rodkéw rozwoju stanowig gminy: tekawica, Radziechowy-
Wieprz, Goleszow, Debowiec, Hazlach, Zebrzydowice, Skoczéw, Strumieri i Chybie oraz gminy, ktorym
nadano funkcje turystyczng i zlokalizowane sa w otoczeniu lokalnych osrodkow rozwoju.
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Na rysunku 2.2 przedstawiono zaproponowany podziat funkcjonalny obszaru dla Aglomeracji
Beskidzkiej.

powiat ogwigcimski

powiat wadowicki

Rzeczpospolita Polska ﬁ

powiat suski

LEGENDA
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Rysunek 2.2 Podziat funkcjonalny obszaru
Zrodio: opracowanie wiasne
W tabeli 2.1 przedstawiono liczbe mieszkaricow oraz powierzchnig poszczegélnych gmin,

wchodzacych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej, oraz udziat procentowy w catkowitej liczbie
mieszkancéw i powierzchni analizowanego obszaru.

Tabela 2.1. Liczba mieszkaricéw oraz powierzchnia gmin Aglomeracji Beskidzkiej z udziatem
procentowym na dzieri 31.12.2021 r.

Udziat -
rocentow Lgial
Nazwa . Liczba P N Y Powierzchnia procentowy
i Nazwa gminy ! = liczby o 3 ;
powiatu mieszkancow : e [km?] powierzchni
mieszkancow (%]
[%]
Bielsko- ) .
1. ) Bielsko-Biata 168 319 25,4 125 53
Biata
2. Bestwina 12 003 1,8 38 1,6
3. Buczkowice 11 206 1,7 19 0,8
a. Ceechiowice 45398 6,8 66 2,8
bielski Dziedzice
5. Jasienica 24 799 3,7 93 4,0
6. Jaworze 7 455 1,1 21 0,9
7. Kozy 13117 2,0 27 1,1
8. Porabka 15636 2,4 65 2,8
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Udziat Udzial
Nazwa g Liczba proc‘entowy Powierzchnia  procentowy
powiatu Nazwa gminy  ieszkancow : "“b‘,’ ; [km?] powierzchni
mieszkancow %]
| [%]
9. Szczyrk 5656 0,9 39 1,7
10. Wilamowice 17894 2,7 57 2,4
11. Wilkowice 13334 2,0 34 1,4
12. Brenna 11374 1,7 95 4,0
13. Chybie 9831 1,5 32 1,4
14. Cieszyn 33500 51 29 1,2
15. Debowiec 5821 0,9 43 1,8
16. Goleszow 13136 2,0 66 2,8
17. cieszyiski Hazlach 10 884 1,6 49 2,1
18. Istebna 12 217 1,8 84 3,6
19. Skoczow 26730 4,0 64 2,7
20. Strumien 13 298 2,0 59 2,5
21. Ustron 15875 2,4 59 2,5
22. Wista 10 898 1,6 109 4,6
23. Zebrzydowice 13107 2,0 41 1,7
24. Czernichow 6 583 1,0 56 2,4
25. Gilowice 6 304 1,0 28 1,2
26. Jelesnia 13101 2,0 170 7,2
27. Koszarawa 2324 0,4 32 1,4
28. Lipowa 10961 1,7 59 2,5
29. tekawica 4573 0,7 43 1,8
30. todygowice 14 753 2,2 36 1,5
31, Miléwka 9984 1,5 99 4,2
32, | aywiecki | hadziechowy- |54, 2,0 65 2,8
Wieprz
33, Rajcza 8 639 1,3 131 >-6
34, Slemien 3532 0,5 45 1,9
35. Swinna 8 007 1,2 39 1,7
36. Ujsoty 4 345 0,7 110 4,7
37. Wegierska 14931 2,3 76 3,2
Goérka
38. Zywiec 30313 4,6 51 2,2
tacznie 662 852 100,0 2354 100,0

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych BDL GUS {dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Obszar Aglomeracji Beskidzkiej zajmuje 2 354 km?, z czego najwigksza powierzchnig zajmuja:
gmina Jeleénia (7,2% tacznej powierzchni), gmina Rajcza (5,6%) oraz gmina miejska Bielsko-Biata
(5,3%). Najmniejsza powierzchnig maja natomiast gminy: Buczkowice (0,8%), Jaworze (0,9%) oraz Kozy
(1,1%).

Obszar Aglomeracji Beskidzkiej zamieszkuja 662 852 osoby, z czego najwigcej ludnosci przypada
na gminy miejskie: Bielsko-Biata (25,4%), Czechowice-Dziedzice (6,8%), Cieszyn (5,1%) oraz Zywiec
(4,6%).
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Obszar Aglomeracji Beskidzkiej pod wzgledem potencjatu demograficznego charakteryzuje sie
niekorzystna sytuacjg dla rozwoju spoteczno-gospodarczego. Liczba mieszkaricow obszaru z roku
na rok maleje. Dynamika zmian liczby ludnoéci dla catego obszaru w latach 2012-2021 wynosi -0,15%.
W gminach z ujemna dynamika zmian znajduja sie wszystkie gminy miejskie analizowanego obszaru.

Dynamika dodatnia wystepuje natomiast na terenie mniejszych gmin sgsiadujacych z duzymi
miastami, co wynika ze zjawiska suburbanizacji miast. Wzrost liczby ludnosci w gminach sgsiadujacych,
cho¢ pozornie wydaje sie zjawiskiem korzystnym (wigksze wplywy z podatkow, wiekszy udziat
spoteczenistwa miodego), jednak w miastach z ktérych mieszkaricy sig wyprowadzaja generuje wiele
probleméw (wzrost pustostanéw, wzrost natezenia ruchu na wjazdach do miasta). Suburbanizacja
generuje wzrost zapotrzebowania na transport w gminach sasiednich, a brak zapewnienia transportu
publicznego wigzat sie bedzie ze wzrostem wykorzystania samochodéw osobowych i dalszym
zwiekszajacym sie zjawiskiem kongestii ruchu. Suburbanizacja obserwowana w Aglomeracji Beskidzkiej
prowadzi do rozpraszania sig zabudowy, co stanowi barierg dla zachowania efektywnosci transportu.
Stad tez przed gminami, w ktérych tak dynamicznie przyrasta ludnosci, stoi wyzwanie zapewnienia
nie tylko dostepnosci transportowej, ale rowniez odpowiedniej infrastruktury spotecznej (miejsca
w itobkach, przedszkolach, szkotach).

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej wystepuja réwniez oddalone od duzych miast gminny,
w ktérych liczba ludnosci sie zmniejsza, a mieszkaricy emigruja do innych gmin. Szczegdlnym
przypadkiem jest powiat zywiecki, w ktérym wystepuje 9 z 14 gmin Aglomeracji Beskidzkiej z ujemng
dynamika zmian liczby ludnosci. W wigkszosci s3 to gminy z potudniowe;j czesci powiatu zywieckiego.

Ksztatt piramidy wieku dla Aglomeracji Beskidzkiej jest regresywny, dlatego nalezy spodziewac
sie postepujacego starzenia spoteczefistwa. W Aglomeracji Beskidzkiej obserwowany jest wzrost
wartoéci wszystkich wskaznikéw obcigzenia demograficznego. Swiadczy to o niekorzystnych
przemianach struktury ludnosci i z pewnoscig wptynie na potrzeby transportowe spoleczeristwa np.
poprzez konieczno$¢ dostosowania taboru oraz zapewnienie czytelnej informacji dla oséb starszych.
Osoby te sa w stanie pokonywa¢ mniejsze dystanse piesze, dlatego obszary powinny by¢ zwarte w celu
zapewnienia ustug spotecznych. Wraz z wiekiem zmniejsza si¢ rowniez motliwos¢ z korzystania
z transportu indywidualnego samochodowego oraz rowerowego.

Aglomeracja Beskidzka charakteryzuje sig¢ wysokim potencjatem gospodarczym. O wzroscie
gospodarczym Aglomeracji moze $wiadczy¢ m.in. zwigkszajaca sig liczba podmiotow gospodarczych
(wzrost o 15,71% wzgledem roku 2012), wigksza moc przyciggania inwestorow zagranicznych (wzrost
o 33,52% wzgledem 2012 roku). Rosnaca liczba podmiotow gospodarczych generuje nowe miejsca
pracy.

Réwniez istotne znaczenie dla spdjnosci spoteczno-gospodarczej Aglomeracji Beskidzkiej
ma wysoki poziom zatrudnienia: zwigkszajaca sie liczba pracujacych przy jednoczesnym spadku
bezrobocia rejestrowanego (spadek o 61,89% wzgledem 2012 roku). Przyrost pracujacych (wzgledem
2012 roku o 11,39%) oraz spadek bezrobocia zwiekszat bedzie zapotrzebowanie na transport,
co stanowi kolejng przestanke dla potrzeb rozwoju transportu zbiorowego w celu ograniczenia liczby
podrézy do pracy realizowanych samochodem na diuiszych dystansach. Wzrost bezrobocia
rejestrowanego, jaki zanotowano w 2020 r. w zwigzku z pandemia koronawirusa, miat miejsce w catym
kraju i nie moze przesadzaé o spadku potencjatu gospodarczego Aglomeracji Beskidzkiej.
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Sposréd gmin miejskich najgorsze warunki zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza panuja
w gminach: Bielsko-Biata, Cieszyn oraz Zywiec’. Zwigzane jest to z gesta zabudowaq oraz duiq liczba
zaktadéw pracy, ktére generuja liczne podréze. Podobna sytuacja wystepuje na obszarze dolin, gdzie
ze wzgledu na niekorzystne przewietrzenia dochodzi do akumulacii zanieczyszczen. Sprawny
i spetniajacy postulaty przewozowe transport publiczny powinien przyczyni¢ sie do zmiany
przyzwyczajen mieszkaficow i zwigkszy¢ udziat podrézy wykonywanych z uzyciem transportu
zbiorowego.

2.2, UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

W etapie | prac nad Planem przeanalizowano dokumenty strategiczne na poziomie europejskim,
krajowym, wojew6dzkim, regionalnym i lokalnym. W tabeli 2.2 przedstawiono wykaz dokumentow
wyiszego szczebla, ktére zostaly poddane analizie.

Tabela 2.2. Wykaz dokumentéw wyiszego szczebla poddanych analizie

Typ dokumentu _ Rodzaj dokumentu
Wplyw  transportu na  Srodowisko.  Strategia =~ Wspdinoty

dla zréwnowazonej mobilnosci;

Utrzyma¢ Europe w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla naszego
kontynentu;

Europejska Polityka Transportowa 2010 — czas na podjecie decyzji;
Strategia Europa 2020 oraz Zréwnowazona Europa 2030;
W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;

Plan Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach;
Dokumenty szczebla

europejskiego Zréwnowazona przysztos$é transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uZytkownikowi
systemu;

Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu: dqzenie
do osiggniecia konkurencyjnego | zasobooszczednego systemu
transportu;

Pakiet mobilnosci miejskiej;

Wspdine dgzenie do osiggnigcia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnosci w miastach.

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju;

Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025;

Dokumenty szczebla

. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030;
krajowego

Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala
Nowoczesnosci;

7 Na podstawie danych Inspekcji Ochrony Srodowiska (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Typ dokumentu IS Rodzaj dokumentu
Strategia Zrdwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.;

Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027;
Krajowa Polityka Miejska 2030;

Narodowy program bezpieczeristwa ruchu drogowego 2021-2030.

Strategia rozwoju Wojewddztwa Sigskiego ,Slgskie 2030”;

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slgskiego

Dokumenty szczebla (w przygotowaniu);

regionalnego
Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego

2020+.

Zrédto: opracowanie wlasne

Wsréd zapiséw wyszczegolniono aspekty zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia, czyli takie,
ktére koncentruja sie na ludziach, integruja planowanie przestrzenne z gospodarka, potrzebami
socjalnymi, jakoscig srodowiska i zdrowia, a takze stanowia kombinacjg rozwigzan infrastrukturalnych,
rynkowych, ustugowych, informacyjnych i promocyjnych.

Najistotniejszymi dziataniami opisanymi w dokumentach sg:

— inwestycje w ludzi (i w przestrzen, w ktorej zyja), poniewa? to oni stanowia gtowny potencjat

rozwojowy;
— zapobieganie ,rozlewaniu si¢” zabudowy;

— rozw6j komunikacji zbiorowej, w tym dziatania integrujgce réine srodki transportu
w punktach weztowych i przesiadkowych;

— pielegnacja i zapobieganie degradacji Srodowiska naturalnego, w tym redukgji niskiej emisji
pytow i szkodliwych gazéw oraz ograniczania hatasu;

— budowa i modernizacja infrastruktury, w tym: drég, $ciezek rowerowych, chodnikéw,
oéwietlenia, przystankow, parkingdow;

— wyprowadzenie ruchu z centréw miast w celu uspokojenia ruchu oraz poprawy jakosci zycia

mieszkancéw;

— dziatania promocyjne i edukacyjne w kierunku zmiany przyzwyczajeri komunikacyjnych oraz
zwigzane ze zwiekszaniem swiadomosci ekologicznej mieszkacow.

W dokumentach lokalnych obserwuje sig¢ pewne dysproporcje miedzy naciskiem, stawianym
na inwestycje w transport publiczny i niezmotoryzowany, a indywidualny samochodowy. Wsréd
opisywanych kierunkéw dziataii najczesciej pojawialy sie te zwigzane z inwestycjami w infrastrukture
drogowa. W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci zasadne jest zmniejszenie nacisku na rozbudowe
infrastruktury drogowej, ktéra wszak nie stuzy wyprowadzeniu ruchu z centr miejscowosci ani
poprawie bezpieczenstwa drogowego.

Ponadto na terenie Aglomeracji Beskidzkiej wdrazane sg Strategie Elektromobilnosci.

Dokumenty te powstaly w powiecie zywieckim, powiecie cieszyfiskim oraz w miastach: Bielsko-Biata,
Czechowice-Dziedzice, Cieszyn, Ustron. Zapisy przedmiotowych dokumentéw sa zgodne z gtéwnymi
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zatozeniami Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+, a jednoczesnie beda

stanowity jego uzupetnienie.

Podsumowujac, zapisy dokumentéw na poziomie europejskim, krajowym i wojewodzkim
wyznaczaja gtéwne kierunki dziatan, ktorych wykonanie doprowadzi do zréwnowazonego rozwoju.
W dokumentach regionalnych i lokalnych nie stwierdzono wystepowania zapisow sprzecznych
z podejmowang polityka zréwnowazonej mobilnosci. Mozna stwierdzi¢, ze aktualny stan prawny
umozliwia wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+, jednak
zasadna jest zmiana podejécia do kreowania mobilnosci miejskiej w kierunku jej zrdwnowazenia,
poprzez zmiane nacisku w dokumentach regionalnych i lokalny w zakresie zréwnowazonej mobilnosci.

2.3. PODSUMOWANIE PRZEPROWADZONYCH ANALIZ STANU ISTNIEJACEGO | SYTUACII
MOBILNOSCIOWE)

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej funkcjonuje system transportowy, obejmujacy transport
drogowy (indywidualny oraz zbiorowy), kolejowy (towarowy oraz pasazerski), pieszy oraz rowerowy.
Dodatkowo na obszarze w znikomym stopniu wystepuje transport wodny i lotniczy.

Aglomeracja Beskidzka, podobnie jak cate wojewddztwo $laskie, charakteryzuje sig wysokim
poziomem rozwoju sieci transportowej (zaréwno drég, jak i linii kolejowych w potnocnej czesci
obszaru). Sie¢ powiazar infrastruktury transportowej réznych srodkéw transportu jest rozbudowana
i stwarza znaczne moiliwoéci przemieszczania sie ludzi i towaréw.

Badania jakosciowe

Whioski z przeprowadzonych badar jakosciowych z podzialem na obszary tematyczne

przedstawiono w tabeli 2.3.

Tabela 2.3. Kluczowe wnioski z badaf jakosciowych

Obszar tematyczny Whnioski, spostrzezenia oraz konkluzje

Respondenci wskazywali, ze region charakteryzuje sig zréznicowanym
poziomem obstugi transportowej, w zaleznosci od powiatéw. Powiat
bielski wraz z miastem Bielsko-Biata zostat wskazany jako najlepiej
skomunikowany. Powiat cieszynski charakteryzuje sig przecigtnym
stopniem obstugi, za$ najgorsza sytuacja jest w powiecie zywieckim.
Model organizacyjny Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo- Gminnego
wskazywany jest jako dobry przyktad transportu regionalnego.
Wiekszo$é¢ uczestnikow rozmoéw uwatia, ze transport organizowany na
zasadach komercyjnych cechuje sie nizszg jakoscia, brakiem
standaryzacji taboru oraz niekorzystng taryfg przewozowa. Kolej
w opinii respondentéw powinna stanowi¢ gtéwny szkielet komunikacji
zbiorowej, jednak konieczna jest dobudowa infrastruktury oraz
modernizacja/rozbudowa obecnej. Aktualny ksztalt potaczen
kolejowych zapewnia dobrg oferte tylko w wybranych kierunkach,
gtéwnie péinoc — potudnie, natomiast potaczenia horyzontalne zostaty
mocno ograniczone lub zawieszone. W skali catego subregionu istnieje
niewielka liczba miejscowosci pozbawiona transportu zbiorowego,
jednakie wiele obszaréw posiada bardzo ubogg oferte przewozows,

Komunikacja zbiorowa
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Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje _
zaktadajacg realizacje kurséw wylacznie wdni robocze/robocze
szkolne.

Respondenci pochodzacy z Bielska-Biatej oraz okolic zauwazali,
7e pomimo ukonczenia budowy gtéwnych drég obwodnicowych,
wyprowadzajacych ruch ze Scistej zabudowy, ruch na drogach
$rédmiejskich znaczaco sig nie zmniejszyt, a na niektérych odcinkach
nawet zwiekszyl. W godzinach szczytu natezenie czesto przekracza
wartoéci krytyczne, co skutkuje kongestia; znaczna cze$¢ podrozy

Obszar te:maty.czny_

OPtymallzaqa samochodowych koncentruje si¢ w centrum Bielska-Biatej. Problemy
subregionalnego ukladu ze znacznym natezeniem ruchu wystepuja takze w pozostatych
drogowego Y € ystepujq P

miastach powiatowych oraz w Czechowicach-Dziedzicach. Problemem
obnizajgcym poziom bezpieczefistwa jest brak chodnikéw przy
znacznej czeéci drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych na
terenie subregionu. Pozytywne doswiadczenie z systemem ITS ma
miasto Bielsko-Biata, gdzie system ten umozliwia zarzadzanie ruchem
oraz nadawanie priorytetéw komunikacji zbiorowe;j.
Uczestnicy badar jakosciowych wskazywali na problem, dotyczacy
ztego stanu technicznego infrastruktury rowerowej. Zwrécono uwage,
ie wregionie znajduje sie duia liczba wyznaczonych szlakéw
rowerowych, ale jest to dziatanie mocno teoretyczne, poniewaz nie
charakteryzuja sie one wydzielong infrastrukturg, a ruch rowerowy
odbywa sie w ruchu ogéinym. Czesto wzdiuz ruchliwych drog
wojewddzkich, pozbawionych poboczy. Ograniczenia terenowe,
gorskie uksztaftowanie  obszaru czesto  utrudnia lub
uniemozliwiabudowe takiej infrastruktury. Infrastruktura rowerowa
powinna byé uwzgledniana w projektach przebudowy lub budowy
nowych odcinkéw drég. Nieliczne odcinki DDR o charakterze
transportowym nie tworza spojnej sieci, s3 poszatkowane i wystgpuja
gléwnie w wiekszych miejscowoséciach subregionu. Ze wzgledu na
uwarunkowania lokalne wskazywane jest promowanie rowerdw
elektrycznych oraz poszerzanie zakresu miejskich wypozyczalni
roweréw, ktére beda dostosowane do jazdy gérskiej.
Wiekszo$¢ turystow przyjezdia do subregionu transportem
indywidualnym. W opinii respondentéow wynika to z faktu
niewystarczajgcej oferty kolejowej lub zawieszenia ruchu kolejowego.
Komunikacja autobusowa kursuje w weekendy z bardzo niska
Zréwnowazona i sprawna | czestotliwoscia, nie docierajac w ogéle do niektérych miejscowosci.
obstuga ruchu Podréie rowerowe maja gtéwnie charakter rekreacyjny; ze wzgledu na
turystycznego gorzysty teren s wymagajace, trudne do promowania na szersza skale.
Ruch turystyczny jest znacznym generatorem korkéw, a takze
nielegalnego parkowania w  miejscowosciach  turystycznych.
Wskazywane byto, ze przed wdrazaniem konkretnych rozwigzan nalezy
przeanalizowa¢ ich wptyw na srodowisko naturalne.
Uczestnicy rozméw mieli rozbiezne zdania w temacie integracji.
Przewazaly jednak opinie o koniecznosci integracji transportowej
co najmniej w granicach powiatu, ze wspélnymi dziataniami
koordynacyjnymi z poziomu regionu. Zwracano uwage na roine
aspekty integracji. Najwigkszy priorytet powinien by¢ nadany
aspektowi rozktadowemu (synchronizacja rozktadéw komunikacji
miejskiej z koleja oraz autobusami regionalnymi). Warto takze tworzy¢

Sie¢ rowerowa

Integracja i zarzadzanie
transportem/mobilnoscia
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Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje ol
centra przesiadkowe, ich powstanie powinno by¢ poprzedzone jednak
badaniami preferencji pasazeréw. W dalszej kolejnosci mozna
rozwazyé integracje taryfowa: wspélny bilet. Wielu respondentow
wskazywato jednak na obawy o finansowanie tego systemu (jak sie
wspdlnie porozumieé w gronie wielu podmiotéw? Jak podzieli¢ wptywy
z biletu oraz obliczy¢ rekompensate kazdego z podmiotéw?).
Aktualne zagospodarowanie przestrzenne subregionu cechuje sig
znaczna suburbanizacja w rejonie Bielska-Biatej, a takze rozlewaniem
zabudowy jednorodzinnej na terenach atrakcyjnych turystycznie.
Inwestycje te nie s3 z reguly skorelowane z systemem transportowym.
Brak dogodnej infrastruktury czesto uniemozliwia doprowadzenie tam

Obszar tematyczny

Koncentracja miejsc linii autobusowych (np. Czechowice-Dziedzice, Cieszyn). Brakuje
zamieszkania, pracy, myslenia kompleksowego - powstawanie budynkéw na zasadzie
nauki i ustug warunkéw  zabudowy tylko pogtebia chaos przestrzenny.

W poprzednich latach, przed transformacja ustrojowa, zabudowa byta
lepiej zaplanowana pod katem podstawowej infrastruktury, nie
wymagajala tez diugich dojazdéw. Powszechnos¢ samochodu
umozliwita pokonywanie wiekszych dystanséw w celach zawodowych,
edukacyjnych, rozrywkowych, rekreacyjnych.
Podczas rozméw wskazywano, ze akcje edukacyjne czy kampanie
informacyjne  moga  skfaniaé  mieszkaicow do  bardziej
zréwnowazonych zachowan transportowych, jednak jest to tylko
dodatek. Gléwna zacheta bedzie sprawnie dziatajagcy system
komunikacji publicznej, wybierany przez wszystkie grupy spoteczne.
Cenny bedzie takze dobry przyktad, dawany na co dzien przez osoby
pracujace w urzedach, jednostkach samorzadowych, a takze liderow
lokalnych spotecznosci na wysokich stanowiskach. Dziatania
edukacyjne warto rozpoczaé juz od najmiodszych lat szkolnych, takze
poprzez budowanie nawyku dojeidzania autobusem zamiast bycia
dowozonym przez rodzica.
Transport towaréw w subregionie nie jest obecnie duzym zagrozeniem
ze wzgledu na wystepowanie drég tranzytowych o wysokich
parametrach. Ze wzgledu na realizowanie dostaw giéwnie w dni
Usprawnienie transportu | robocze nie kolidujg one znacznie z ruchem turystycznym,
towaréw zintensyfikowanym w weekendy. Problemem mogg by¢ dostawy
realizowane w centrum miasta, gdzie s juz obecnie stosowane
ograniczenia godzinowe oraz dedykowane dostawcom miejsca.
Rozwigzania te sg oceniane jako wystarczajgce.

Zmiana zachowarn
komunikacyjnych

Zrédto: opracowanie wlasne
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Podstawowym problemem, z ktérym borykaja sie gminy Aglomeraciji Beskidzkiej jest miejscowo
niezadawalajacy stan infrastruktury pieszej lub jej brak. Brak ciggéw pieszych zauwazalny jest
szczegblnie na drogach powiatowych oraz wojewddzkich. Niedobér chodnikow uniemozliwia
bezpieczne przejécia piesze w obrebie gmin i miedzy sasiadujacymi miejscowosciami w gminach.
Miejsca przyjazne pieszym ograniczaja sig gtéwnie do obszaréw historycznych centréw miast.

Dziatania na rzecz poprawy warunkéw ruchu pieszego podejmuje najszerzej gmina Bielsko-Biata.
Wprowadza sie zakazy ruchu pojazdéw, wyznaczane sa strefy ruchu uspokojonego oraz strefy
zamieszkania. W strefach zamieszkania obowiazuje prawo pieszego do korzystania z catej szerokosci
drogi i pierwszenstwo przed pojazdami, mozliwoé¢ korzystania z drogi przez dziecko w wieku do 7 lat
bez opieki osoby starszej, a takze ograniczenie dopuszczalnej predkosci pojazdéw do 20 km/h. Strefy
zamieszkania wyznaczana sg réowniez m.in. w Cieszynie, Zywecu i Czechowicach-Dziedzicach.

W ramach inwestycji zwigzanych z przebudowg i remontem drég czesto nie uwzglednia sig
infrastruktury na obszarach zabudowanych poza miastami. Nie powstajg w zwiazku z tym nowe odcinki
chodnikéw, a piesi musza poruszac sig po poboczach. Odcinki te — szczeg6lnie w mniejszych osrodkach
— maja charakter gtéwnych ciaggéw komunikacyjnych.

Wiele drég na obszarach wiejskich i miejskich nie posiada pobocza, co wymusza poruszanie sig
skrajem jezdni, obok ruchu samochodowego. Dodatkowa niedogodnos¢ stanowi czasem 2ty stan
nawierzchni, wptywa on bowiem znaczaco na komfort podréiowania i moze stanowi¢ zagrozenie
potkniecia sie o wybdj i odniesienia urazu. Podobnie dzieje sig, gdy ciagi, po ktorych poruszajg sie piesi,
maja nawierzchnie wykonang z kruszywa lub kamienia. Wszystkie te elementy stanowig realne
zagrozenie dla zdrowia i Zycia pieszych, w szczegdlnosci gdy bierze sig pod uwage fakt,
ze podréze piesze stuzg obstudze centréw lokalnych.

W wielu miejscowosciach brakuje bezpiecznych dojs¢ do przystankéw autobusowych i przejsé

dla pieszych. Ruch pieszych odbywa sie wéwczas w sasiedztwie poruszajgcych sie ze znacznymi
predkos$ciami samochodéw osobowych i ciezarowych.

Przestrzeri przeznaczona dla pieszych nie jest wolna od przeszkéd dla os6b ze szczegblnymi
potrzebami. Katalog barier uniemozliwiajgcych sprawne i bezpieczne przemieszczanie sie stanowig
gtéwnie:

— wysokie krawezniki i stopnie schodow;

- zaparkowane pojazdy na chodnikach;

— ubytki i nierownosci nawierzchni;

— brak odpowiedniej szerokosci chodnikdw;

— brak ramp i pochylni ufatwiajacych poruszanie sie os6b na wézkach inwalidzkich.

W funkcji rekreacyjno-turystycznej istotnym aspektem w transporcie pieszym sg liczne piesze
szlaki turystyczne znajdujace sie na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej. Najwigcej szlakéw wystepuje na
potudniu oraz na potudniowym zachodzie obszaru. Gminy, w ktérych nie wystepuja piesze szlaki
turystyczne to: Hazlach, Debowiec, Strumieri, Chybie, Bestwina, Wilamowice, Gilowice. Dodatkowo
w sezonie zimowym réwniez uczeszczane s3 szlaki turystyczne narciarskie w gminach: Istebna, Wista,
Rajcza, Ujsoty, Wegierska Gérka, Szczyrk, Brenna, Ustrori, Goleszéw, Wilkowice, Czernichdw, Jaworze,
Bielsko-Biata.
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W wiekszosci gmin Aglomeracji Beskidzkiej brakuje tras rowerowych. Sie¢ nie jest spojna, choé
wystepuja wyjatki, ktére po uzupetnieniu luk mogg stanowi¢ sp6jng catosc. Wobec braku drég
przeznaczonych specjalnie dla rowerzystow w wielu gminach Aglomeracji Beskidzkiej ruch rowerowy
prowadzony jest poboczem. Barierg do realizacji funkcji komunikacyjnej rowerem standardowym
moze by¢ gérzysty charakter analizowanego obszaru. Dobrym przyktadem tworzonej infrastruktury
rowerowej jest droga rowerowa w dzielnicy Wapienica w miescie Bielsko-Biata, ktora zostata
przedstawiona na rysunku.

Rysunek 2.3 Infrastruktura rowerowa w dzielnicy Wapienica w miescie Bielsko-Biata

Zrodto: opracowanie wiasne

Istotny aspekt dla rozwoju transportu rowerowego w Aglomeracji Beskidzkiej stanowi
opracowywana Regionalna Polityka Rowerowa Wojewédztwa Slaskiego, ktéra uwzglednia spéjnosé
i standaryzacje tras rowerowych w catym wojewddztwie $laskim, a biorac pod uwage pierwsze
zatozenia z roku 2019 oraz zapisy projektu aktualizowanej obecnie polityki, planowana sie¢ zostata
znacznie rozszerzona. Na rysunku 2.4 przedstawiono zatozenia wojewddzkiej polityki rowerowej z roku
2019 (cze$¢ a) oraz zakres planowanych aktualizacji (cze$¢ b) w ramach projektu Regionalnej Polityki
Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego (czes¢ ¢ rysunku przedstawia zblizenie do obszaru Aglomeracji
Beskidzkiej).
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Rysunek 2.4 Zaftoienia wojewddzkiej polityki rowerowej z roku 2019 (cze$¢ a) oraz zakres
planowanych aktualizacji (cze$¢ b) w ramach projektu Regionalnej Polityki Rowerowej
Wojewédztwa Slaskiego (czgsé ¢ rysunku przedstawia zblizenie do obszaru Aglomeraciji Beskidzkiej)

Zrddio: opracowanie wtasne
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Sie¢ potaczenn kolejowych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej stanowia linie rangi
miedzynarodowej, panstwowej i lokalnej. Szczegblne znaczenie maja linie  wazne
dla miedzynarodowych tranzytéw kolejowych, tj. linie objete umowami migdzynarodowymi AGC
i AGTC. W analizowanym obszarze w skfad gtéwnych miedzynarodowych linii kolejowych AGC oraz
waznych miedzynarodowych linii transportu kombinowanego AGTC wchodzg linie nr 93 Trzebinia -
Zebrzydowice, 139 Katowice - Zwardon oraz 150 Most Wista - Chybie. Mape lokalizacji stacji
i przystankéw kolejowych wraz z ich dostepnoscia przedstawiono na rysunku 2.5.

+ 4 Dankowice
N o l"*?f‘{;ytl ek w E
. ecb%ca@zgedzn’c‘e Przystanek

©Zatizag Y|C 2 hoWCE DT Poludniows H
o AP B

LEGENDA
miejsca zatrzymanla
podagdw pasazerskich:
@ stadge kolejowe
@ przystanki kolejowe
== [infe kolejowe
B8 budynki
odleglodé od stagji/przystankow
kolejowych:
2501 - 3000
2001 — 2500
1501 - 2000
1001 - 1500
501 - 1000
< 500
[ granica obszaru opracowaria
[3 granica powiatow
[ granice gmin

Rysunek 2.5 Dostepnosé istniejacych stacji i przystankéw kolejowych
Zr6dto: opracowanie whasne

Sposrod wszystkich stacji i przystankéw kolejowych zlokalizowanych na terenie Aglomeracji
Beskidzkiej tylko obiekty w Bielsku-Biatej (ktory obecnie funkcjonuje umownie, natomiast nie jest
weztem zintegrowanym o wysokich standardach funkcjonowania), Cieszynie, Czechowicach-
Dziedzicach, Zywcu i Wisle petnig funkcje regionalnych lub lokalnych weztoéw przesiadkowych.

W niektérych gminach obecnos¢ punktéw wymiany pasazeréw nie jest jednak wyznacznikiem
istnienia potaczern kolejowych. Przy pracach planistycznych naleizy dokonac analizy lokalizacji
istniejacych i nowych przystankéw kolejowych. Ma to istotne znaczenie w aspekcie rewitalizacji linii
kolejowych oraz budowy sprawnej kolei aglomeracyjnej. Obecnie najbardziej znaczacy jest brak
potaczenia Cieszyna z Bielskiem-Biata ze wzgledu na nieczynny fragment linii kolejowej nr 190, ktory
zostanie zrewitalizowany w ramach programu Kolej+. W celu sprawnej obstugi ruchu pasazerskiego na
tej relacji uzupetniona zostanie sie¢ przystankéw poprzez ich odbudowe lub budowe w nastepujacych
lokalizacjach: Bielsko-Biata Zachéd, Bielsko-Biata Listopadowa, Bielsko-Biata Stare Bielsko, Bielsko-Biata
Aleksandrowice, Bielsko-Biata Os. Polskich Skrzydet, Bielsko-Biata Wapienica, Jaworze Jasienica,
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Jasienica Bielska, Grodziec Slaski, Pogérze, Skoczéw Bajerki. Ponadto zasadna jest planowana
modernizacja linii nr 139 (wraz z nowymi przystankami Bielsko-Biata Teatr, Bielsko-Biata Gemini
Park) w kierunku Zwardonia z uwzglednieniem facznicy kolejowej z linia nr 97 do centrum Zywca wraz
z utworzeniem przystankow Zywiec Most i Zywiec 0s. 700-lecia.
Pozwoli to na wyprowadzenie ruchu pociagéw w kierunku Suchej Beskidzkiej bez koniecznosci zmiany
czota pociagu.

Aglomeracja Beskidzka jest dobrze skomunikowana pofaczeniami kolejowymi ze stolica
wojewddztwa $laskiego (Katowicami), natomiast dostepnosé do innych, istotnych osrodkéw krajowych
(wyrazona liczba potaczen bezposrednich) jest gorsza i czgsto ogranicza sie do dwdch kurséw w ciggu
dnia (tabela 2.4.). W ofercie potaczen dalekobieinych brakuje obstugi dwéch lokalnych osrodkéw
rozwoju: Cieszyna i Zywca.

Tabela 2.4. Funkcjonujace w Aglomeracji Beskidzkiej bezposrednie potaczenia kolejowe o zasiggu
krajowym (stan na dzieri: 23.09.2022 r.)

Liczba potaczen

; ! Najkrot
Miasto bezposrednich Przewoznik JIXIQI2Y 05

z Bielska-Biatej przejazdu [gg:mm]
Warszawa 4 IC 3:41
Poznan 2 IC o1
Krakéw 6 PREG T
Katowice 23 KS, IC 1:11
Lodi 1 [ 4:13
Wroctaw 2 Ic 324
Gdanisk 2 IC 624
Bydgoszcz 2 Ic 713
Opole 2 [ 2:24

* Przewoinik:

IC — PKP Intercity S.A.

KS — Koleje $laskie sp. z 0.0.

PREG — Polregio sp. z 0.0.
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Rozktadu Jazdy PKP z dnia 02.02.2023 .

Pofaczenia kolejowe o zasiegu regionalnym na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej funkcjonuja

w dwudziestu trzech gminach i wykonywane s na szesciu liniach komunikacyjnych. W gminach o duzej
liczbie potaczern kolejowych transport kolejowy moie stanowi¢ alternatywe dla przejazdéw
samochodami prywatnymi. Potgczenia kolejowe, nawet regionalne, niestety w wiekszosci dojezdzaja
do miasta Bielsko-Biata nie jada natomiast bezposrednio do Zywca w celu poprawy obstugi ruchu
turystycznego. Na rysunku przedstawiono liczbe potaczen kolejowych regionalnych i dalekobieznych
dla poszczegélnych stacji kolejowych gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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LEGENDA
liczba potaczen ze stagjifprzystankéw
dla dnia 26.05.2023:

[ iiczba potyczen regionalnych
B ticzba pofaczen dalekobieznych
miejsca zatrzymania
pociagéw pasazerskich:
4% stacje kolejowe istniejace
o przystanki kolejowe istniejace
linie kolejowe:
== istniejace
obecnie modernizowane
[ granica obszaru opracowanla
3 grenica powiatéw

{7 granice gmin

Rysunek 2.6 Liczba potaczen kolejowych regionalnych i dalekobieznych dla stacji kolejowych

w gminach Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: opracowanie wiasne
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Siatke potaczen autobusowych o zasiegu lokalnym na terenie Aglomeracji mozna uznac za gesta.
Tworzq jg potaczenia powiatowo-gminne i gminne. Ustugi w zakresie powiatowo-gminnych przewozéw
pasazerskich na obszarze powiatu bielskiego i gmin Bestwina, Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kety,
Kozy, Porabka, Szczyrk, Wilamowice, Wilkowice prowadzone s poprzez Beskidzki Zwigzek Powiatowo-
Gminny (BZPG), operatorem przewozéw jest natomiast Komunikacja Beskidzka S.A. (dawniej PKS
w Bielsku-Biatej S.A.). Schemat potaczeri komunikacyjnych organizowanych przez BZPG tworzy 47 linii
komunikacyjnych, oznaczonych liczbowo: 101-103, 105-114, 116-129, 136, 140-147, 149-152, 156,
157, 160, 161, 190-192.

Z kolei komunikacje miejskg organizujg cztery gminy:

— Bielsko-Biata — siatke potaczeri tworzg 42 linie komunikacyjne (operatorem transportu
zbiorowego jest Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej Sp. z 0.0.), w tym:

e 37 linii komunikacyjnych dziennych (oznaczonych liczbowo i literowo: 1-4, 6-13, 13w, 15-
20, 22-29, 31-35, 35L, 35S, 50, 56-57);

1 linia komunikacyjna dzienna szkolna (oznaczona literowo: D);
e 2 linie komunikacyjne nocne (oznaczone liczbowo i literowo: N1, N2);
e linia komunikacyjna pracownicza (oznaczona liczbowo i literowo: P2).

— Czechowice-Dziedzice — siatke potaczeri tworzy 11 linii komunikacyjnych (oznaczonych
liczcbowo i literowo: 1, 1s, 2-6, VII, 8, 9, X). Operatorem transportu zbiorowego jest
Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach Sp. z o.0.

— Cieszyn — siatke pofaczen tworzy 9 linii komunikacyjnych (oznaczonych liczbowo: 5, 10, 21,
22, 30, 32, 40, 41, 50). Operatorem transportu zbiorowego jest Zakfad Gospodarki
Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0.

— Zywiec — siatke potaczen tworzy 18 linii komunikacyjnych {oznaczonych liczbowo: 1-18).
Operatorem transportu zbiorowego jest Miejski Zaktad Komunikacyjny w Zywceu Sp. z 0.0.
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Rysunek 2.7 Autobusy marki Solaris w Bielsku-Biatej

Zrédto: opracowanie wlasne

W dni robocze (zaréwno szkolne, jak i wolne od nauki szkolnej) dostep do potaczeri
autobusowych majg wszystkie gminy obszaru funkcjonalnego, w soboty — 36 gmin (bez gmin:
Debowiec, Rajcza), w niedziele i $wieta natomiast 34 gminy (bez gmin: Debowiec, Koszarawa, Lipowa,
Rajcza). Liczba kurséw ulega zmniejszeniu w dni robocze wolne od nauki szkolnej, soboty, niedziele
i éwieta w stosunku do typowego dnia roboczego odpowiednio o 11%, 59% i 70%. Stanowi to bardzo
duze utrudnienie dla niezmotoryzowanych mieszkahcéw, chcacych zrealizowaé swoje potrzeby
transportowe w Bielsku-Biatej, gminach sasiednich lub w obrgbie wiasnej gminy.

Dostep do potaczen autobusowych uwarunkowany jest sposobem organizowania transportu
zbiorowego (sposéb organizacji transportu zbiorowego w poszczegélnych gminach przedstawiono
na rysunku 2.8). Stosunkowo najlepsza oferta przewozowa (ale rowniez niepozbawiona wad)

wystepuje w gminach, ktére:
— przekazuja organizowanie transportu zbiorowego na mocy porozumien miedzygminnych;
—~ dziatajg w ramach zwigzku powiatowo-gminnego;

— organizuja komunikacje samodzielnie, ale wéwczas o skutecznosci rozwigzania decyduje
siatka pofaczen i rozklad jazdy (pozytywnym przyktadem sg gminy: Bielsko-Biata, Czechowice-
Dziedzice, Zywiec, Cieszyn).

Dla catego obszaru Aglomeracji Beskidzkiej wskazane podejscie nie jest optymalne, poniewaz

tworzy wiele zréznicowanych ofert taryfowych, a poszczegélne linie i rozktady nie podlegaja wzajemnej

synchronizacji.
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Rysunek 2.8 Modele organizacji autobusowego transportu zbiorowego w gminach Aglomeracji
Beskidzkiej

Zrédto: opracowanie wiasne

Drogowy transport zbiorowy w skali catej Aglomeracji nie ma nadanego wlasciwego priorytetu,
a jego ewentualne wystepowanie ma charakter odcinkowy. Taka sytuacja wptywa na szybkos¢
i niezawodnos¢ (punktualno$é) komunikacji zbiorowej realizowanej przez autobusy, a takie
na czestotliwoéé kursowania i czas przejazdu trasy. Z punktu widzenia przewoznika brak nadanego
priorytetu na skrzyzowaniach i wynikajaca stad nadmierna liczba zatrzymari powoduje zwiekszone
zuzycie paliwa. Wyjatek stanowi Bielsko-Biata, ktére podejmuje dziatania na rzecz uprzywilejowania
autobuséw w ruchu ogdlnym (np. poprzez utworzenie Centrum Zarzadzania Ruchem, skupiajacego sig
na sterowaniu i zarzadzaniu ruchem indywidualnym i transportem zbiorowym na giéwnych ciggach
komunikacyjnych Bielska-Biatej). W szczegéinosci w miastach brakuje infrastrukturalnej priorytetyzacji
autobusow np. rozwigzanie zwigzane z buspasami.

W Aglomeracji Beskidzkiej usytuowane sa wezty przesiadkowe w pieciu lokalizacjach: Bielsko-
Biata (wezet ten obecnie dziata umownie, natomiast nie jest wezlem zintegrowanym, spetniajacym
wysokie standardy funkcjonowania), Czechowice-Dziedzice, Cieszyn, Szczyrk, Wista, Zywiec.
Syntetyczny opis poszczegélnych obiektow zawarto w tabeli 2.5.

Tabela 2.5. Przystanki weztéw przesiadkowych w Aglomeracji Beskidzkiej

Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci
Role weztéw przesiadkowych (ktére nie spetniajg wysokich standardéw
funkcjonowania wezta przesiadkowego) petnig zlokalizowane na ul.
Warszawskiej: dworzec autobusowy Komunikacji Beskidzkiej i dworzec kolejowy.
Wich sasiedztwie funkcjonuja  przystanki (zespoly  przystankowe):
Warszawska/Dworzec oraz 3 Maja/Dworzec, zapewniajgce integracje z miejskim

Bielsko-Biata
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Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci
transportem zbiorowym, organizowanym przez Bielsko-Biatg. Na rysunku 2.9
przedstawiono obecny dworzec kolejowy wraz ze schodami prowadzacymi na
ktadke, ktéra pozwala na przejscie piesze na dworzec autobusowy.

W ostatnich latach ruszyly prace studialne i planistyczne, majgce okresli¢ zasady
uksztattowania nowego, kompleksowego centrum przesiadkowego wraz
z integracja réznych srodkéw transportu. Centrum to miatoby zostac utworzone
w okolicach obu dworcéw. Gléwnym zatozeniem jest poprawa funkcjonowania
transportu publicznego na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej oraz wspieranie
integracji transportowej (kolej, komunikacja miejska, komunikacja podmiejska,
autobusowa komunikacja dalekobiezna, transport indywidualny, w tym
rowerowy). Wezet ma umozliwi¢ skorzystanie z infrastruktury taczacej transport
kolejowy z komunikacjg autobusowa na poziomie miejskim, lokalnym
i dalekobieznym. Koncepcja wpisuje sie¢ w mozliwos¢ aktywizacji terendw
miejskich i scalania miasta, ksztattowania intermodainego centrum
przesiadkowego oraz w uspokojenie ruchu w centrum miasta.

Centrum przesiadkowe powstato w 2017 r. w ramach projektu pn. ,Przebudowa
placu autobusowego w Czechowicach-Dziedzicach”. W ramach zadania
przebudowano teren placu autobusowego wraz z przyleglymi ciagami pieszymi,
jednoczesnie porzadkujac i poprawiajac infrastrukture dla oséb korzystajacych
z komunikacji publicznej. Centrum sktada sie z 4 wiat, 7 stanowisk rowerowych,
ciagdéw pieszych, drég wjazdowych i wyjazdowych. W naroing czg$¢ dworca
wkomponowano skwer wyposazony w stojaki rowerowe, przy ktérych mozna
pozostawi¢ jednoslady, aby w dalsza droge udal sie transportem
zbiorowym (Bike&Ride).

Centrum o nazwie ,Dworzec Cieszyn” powstato w 2018 r. w ramach projektu pn.
,Budowa zintegrowanego wezla przesiadkowego w Cieszynie”. Obiekt
funkcjonuje na bazie zrujnowanego dworca kolejowego, ktory

ze wzgledéw bezpieczefistwa zostat wytgczony z uiytku. W ramach projektu
wyremontowano zabytkowy budynek bytego dworca kolejowego, w miejscu
parterowej czeici dworca wybudowano nowy budynek (dostosowany
do korzystania przez osoby niepetnosprawne), w ktérym zlokalizowane zostaty
wszystkie funkcje niezbedne do obstugi podréinych. Bezposrednio obok
budynku dworca oddano do wuiytku plyte dworca autobusowego,
przeznaczonego dla komunikacji miejskiej oraz ponadlokalnej. W sasiedztwie
dworca funkcjonuja miejsca parkingowe. Na rysunku 2.10 przedstawiono
infrastrukture zintegrowanego wezla przesiadkowego w Cieszynie.
Zintegrowany Wezet Przesiadkowy w Zywcu funkcjonuje od 2020 r. To centrum
przesiadkowe zapewnia podréinym mozliwosé przesiadania sig pomiedzy
systemami transportu publicznego i indywidualnego. Wezet jest wyposazony
w miejsca postojowe, stojaki rowerowe, systemy informaciji pasazerskiej
(w zakresie rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej i kolejowej). Dla poprawy
komfortu pasazeréw zapewniono monitoring, info-kiosk i matg architekture.

W ramach zadania pn. ,Budowa wezla przesiadkowego w rejonie dworca
kolejowego w Wisle Uzdrowisko” odrestaurowano budynek dworca PKP
i przywrécono jego funkcje. Uruchomiono réwniez czeé¢ wnetrza budynku,
Wista w ktorej powstato centrum przesiadkowe. Podrézni majg dostep do poczekalni,
kasy biletowej itp. Otoczenie dworca takie poddano rewitalizacji— w poblizu
powstaty miejsca odjazdu dla buséw i postoj takséwek. Wokét pojawita sie mata
architektura ~ fawki, kosze na $mieci i stojaki dla roweréw.

Czechowice-
Dziedzice

Cieszyn

Zywiec
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Gmina Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci

Obiekt znajduje sie przy wjezdzie do miejscowosci. W ramach zadania utworzono
parking dla samochodéw (120 miejsc), miejsca dla roweréw (60 miejsc), dwa
stanowiska do fadowania samochodéw elektrycznych, punkt do mycia i napraw
roweréw oraz stanowiska postojowe dla autobuséw wraz z poczekalnig
dla pasazeréw — wykorzystano do tego wyremontowany i zaadaptowany do
nowych potrzeb budynek dawnego zaplecza socjalnego kempingu. Lokalizacja
obiektu przygotowana jest pod przyszte alternatywne formy publicznego
transportu zbiorowego.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Szczyrk

Rysunek 2.9 Obecny dworzec kolejowy Bielsko-Biata Gléwna wraz ze schodami prowadzacymi na
ktadke, ktéra pozwala na przejécie piesze na dworzec autobusowy

Zrédto: opracowanie wiasne

Funkcjonujace wezly przesiadkowe maja istotne znaczenie dla obstugi ruchu w skali powiatéw,
w miejscowosciach, stanowiacych siedziby poszczegélnych gmin, brakuje jednak weztéw
dedykowanych obstudze ruchu lokalnego.

Rysunek 2.10 Infrastruktura zintegrowanego wezta przesiadkowego w Cieszynie

Zrédto: opracowanie wtasne
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Obszar Aglomeracji Beskidzkiej jest dogodnie potozony w uktadzie drogowo-ulicznym ze wzgledu
na przebiegajace szlaki transportowe o znaczeniu krajowym oraz europejskim. W odlegtosci do 400
kilometréw po sieci drogowej od Aglomeracji Beskidzkiej znajduje sig stolica Polski — Warszawa (okofo
360 kilometrow) oraz cztery stolice Paristw Europejskich: Bratystawa (okoto 320 kilometrow),
Budapeszt (okoto 370 kilometréw), Praga (okoto 400 kilometréw), Wieden (okoto 350 kilometréw).
Dodatkowo graniczenie obszaru z dwoma Paristwami (Czechami oraz Stowacja) podnosi znaczenie
Aglomeracji Beskidzkiej w uktadzie przestrzennym regionu i kraju. Przez obszar Aglomeracji Beskidzkiej
przebiegaja dwie europejskie drogowe trasy miedzynarodowe: E75 - Vardg (Norwegia) - Kreta {Grecja)
oraz E462 — Brno (Czechy) — Krakéw (Polska).

Siatka drogowa potaczer o znaczeniu krajowym w Aglomeracji Beskidzkiej ztozona jest z dwaéch
drég ekspresowych (S1, S52) oraz drég krajowych (DK1, DK52, DK81). Uzupetnieniem sieci drog
krajowych jest 12 drég wojewddzkich oraz liczne drogi powiatowe i gminne. Na rysunku 2.11
przedstawiono przebieg drog krajowych oraz wojewddzkich na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej.
Do drog krajowych na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej ma dostep 18 gmin, natomiast do drog
wojewédzkich az 27 gmin. Tylko cztery gminy nie maja dostepu ani do drog krajowych, ani
wojewddzkich: Chybie, Koszarawa, Ujsoly oraz Wilamowice.

Na analizowanym obszarze w 2021 roku ® najwigcej zdarzed drogowych wystapito
w najwiekszym miescie regionu — Bielsku-Biatej: 2767 zdarzen, co stanowi 35,1% wszystkich zdarzen
na terenie Aglomeracji Beskidzkiej. W powiatach zywieckim oraz cieszyriskim do zdarzen drogowych
przyczynito sie przede wszystkim niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu, co moze wynikac
z nizszego stopnia urbanizacji i rozwijania wiekszych predkosci przez kierujacych. Z kolei w powiecie
bielskim oraz mieécie Bielsko-Biata kierujacy przyczynili sie do zdarzeri drogowych przede wszystkim
z powodu niezachowania bezpiecznego odstepu miedzy pojazdami. Na podstawie danych z Komendy
Gtéwnej Policji w obszarze Aglomeracji Beskidzkiej w 2021 roku w wypadkach drogowych byto 16 ofiar
émiertelnych, z czego 4 w miescie Bielsko-Biata, 3 w powiecie bielskim, 8 w powiecie cieszynskim i 1

w powiecie Zywieckim.

8 Dane przekazane przez Komende Gtéwna Policji
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Rysunek 2.11 Przebieg drég krajowych oraz wojewédzkich na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: opracowanie wiasne

Waznym zagadnieniem w Aglomeracji Beskidzkiej jest ruch turystyczny, ktéry w gminach
turystycznych generuje utrudnienia w parkowaniu w czasie sezonu turystycznego oraz powoduje
kongestie ruchu. Powoduje to przepetnianie parkingéw oraz nielegalne postoje w przestrzeni

publicznej.

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej strefy ptatnego parkowania funkcjonuja w nastepujacych

gminach: Bielsko-Biata, Cieszyn, Zywiec, Wista, Skoczéw.

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej rozwija sie elektromobilnos¢. Na obszarze wystepujg 53
stacje tadowania w 13 gminach. Najwiecej stacji znajduje sig w miescie Bielsko-Biata - 58,5% wszystkich
z obszaru Aglomeracji Beskidzkiej. Przyktadowa stacja tadowania z Bielska-Biatej zostata przedstawiona

na rysunku 2.12.
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Rysunek 2.12 Stacja tadowania pojazdéw elektrycznych w Bielsku-Biatej

Zrédto: opracowanie whasne

W ramach transportu lotniczego na obszarze miasta Bielsko-Biata zlokalizowane jest lotnisko
sportowe (ktérego zarzadzajacym jest Aeroklub Bielsko-Bialski) oraz dziata Gorska Szkota Szybowcowa
AP "Zar" im. Adama Dziurzyriskiego. Na lotnisku aeroklubu organizowane s3 loty turystyczne z uzyciem
szybowcéw oraz motoszybowcéw. Realizowane sa réwniez szkolenia z zakresu sa molotéw, szybowcow

oraz spadochrondw.

Najblizszymi miedzynarodowymi portami lotniczymi pasazerskimi dla Aglomeracji Beskidzkiej
s3:

— Miedzynarodowy Port Lotniczy Ostrawa — Mo3nov im. Leosa Janacka — oddalony o okoto 84

km;

— Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice — oddalony o okoto 97 km;

— Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakéw-Balice — oddalony o okoto 108 km.

Do lotnisk miedzynarodowych wystgpuje utrudniony dojazd z zastosowaniem publicznego
transportu zbiorowego.

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej nie wystepuje transport wodny srodladowy. Na Jeziorze
Zywieckim sg jedynie organizowane rejsy widokowe w okresie od wiosny do jesieni. Rejsy rozpoczynaja
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sie w przystani na zaporze, w miejscowosci Tresna. Do punktu mozina dosta¢ sie transportem
publicznym MZK Zywiec: linia 16 oraz 17. Dodatkowo na zbiornikach wodnych realizowane s3 cele
rekreacyjne mieszkaricow oraz turystéw.

Jezioro Zywieckie wraz z Jeziorem Miedzybrodzkim majg potencjat do uruchomienia
zeroemisyjnego transportu wodnego.

Magaizy: Porl Lotruczy im
Jana Pawta li Krakow-Salice

Leosa Janstka w Ostravie

LEGENDA

4 migdzynarodowe porty lotnicze
3] granica obszaru opracowania
3 granice paristwowe
1 granice wojewddztw/krajow
{1 granice gmin
[ granica powiatéw

Rysunek 2.13 Aglomeracja Beskidzka na tle najblizszych miedzynarodowych portéw lotniczych

Zrédto: opracowanie wiasne

2.4. TRENDY W ZACHOWANIACH | PREFERENCIACH TRANSPORTOWYCH

W przeprowadzonych badaniach ilosciowych na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej zebrano
informacje dotyczace m.in.:

— preferowanych srodkéw transportu, stosowanych do codziennych przemieszczen;
— przyczyn wyboru poszczegélnych srodkéw transportu;

— jakosci publicznego transportu zbiorowego;

— oceny warunkow uzywania samochodow;

— komfortu i uciazliwosci, zwigzanych z przemieszczeniami rowerowymi i pieszymi.

W zakresie preferencji komunikacyjnych poproszono ankietowanych o wskazanie wszystkich
érodkéw transportu, ktére stosuja w codziennym przemieszczaniu wraz z podaniem czestotliwosci ich
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stosowaniu w ujeciu tygodniowym. Kazda osoba mogta wskaza¢ kilka odpowiedzi, a takze przedstawic
wilasng, inng propozycje.

Na rysunku 2.14 przedstawiono wyniki ankiet (przeprowadzone w grupach celowych)
przedstawiajgce wybor $rodkéw transportu oraz czestotliwos¢ ich stosowania w codziennym
przemieszczaniu.

Wybér érodka transportu oraz czestotliwos$¢ stosowania w codziennym
przemieszczaniu
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¢ Srednia czestotliwo$é korzystania

Rysunek 2.14 Wybér érodkéw transportu oraz czestotliwosé ich stosowania w codziennym
przemieszczaniu wéréd uczestnikéw badania w grupach celowych

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najczesciej wybieranym $rodkiem transportu w codziennym przemieszczaniu wsréd
uczestnikéw badan w grupach celowych jest samochéd — wybiera go ponad potowa respondentéw,
a érednia czestotliwo$¢ jego stosowania wynosi ponad 6 razy w tygodniu. Niemal co czwarta osoba
korzysta z komunikacji zbiorowej, a pieszo, rowerem lub w inny spos6b podrézuje mniej niz 20%
ankietowanych.

Na rysunku 2.15 przedstawiono wyniki ankiet (przeprowadzonych w gospodarstwach

domowych), przedstawiajace wybér $rodkéw transportu oraz czestotliwosc ich stosowania
w codziennym przemieszczaniu.
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Wybdr srodka transportu oraz czgstotliwos¢ stosowania w codziennym
przemieszczaniu
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Rysunek 2.15 Wybdr érodkéw transportu oraz czestotliwos¢ ich stosowania w codziennym
przemieszczaniu wéréd uczestnikéw w gospodarstwach domowych

Zrédto: Opracowanie wlasne

Najczesciej wybieranym $rodkiem transportu w codziennym przemieszczaniu sig jest samochéd
— wybiera go wiekszos¢ respondentdw (83,5%), a srednia czgstotliwosc jego stosowania wynosi 6 razy
w tygodniu. Z roweru korzysta nieco ponad 40% ankietowanych, a Srednia czestotliwosé jego
stosowania wynosi 3 razy w tygodniu. Jedynie niewielki odsetek os6b podroézuje pieszo, komunikacjg
zbiorowa lub w inny sposéb (m.in. hulajnoga, skuterem). Wskazane podréze odbywane sa trzy do
czterech razy w tygodniu, co moze $wiadczyé o ich wspomagajacym charakterze — wybierane s3 jako
uzupetnienie do podrézy innymi srodkami transportu.

Wiekszoé¢ ankietowanych do codziennych przemieszczenn wybiera podréie samochodowe,
poniewaz sa wedtug nich wygodniejsze i szybsze. W indywiduainym transporcie samochodowym
najwazniejszy dla uzytkownikow jest stan techniczny drég oraz bezpieczeristwo ruchu.

Najczestsza przyczyna korzystania z réinych srodkéw transportu w jednej podrézy jest brak
bezposredniego potaczenia jednym srodkiem transportu oraz koniecznos¢ zatatwienia dodatkowych
spraw wymagajacych przerwania podrozy.

Osoby, ktére korzystaja z komunikacji zbiorowej, odpowiadaly réznie, w zaleznosci od rodzaju
badania. W grupach celowych gtéwnymi czynnikami byly: dogodne potaczenia, bliskos¢ przystankéw
lub brak mozliwoéci korzystania z innych rodzajéw transportu, a w gospodarstwach domowych: niszy
koszt, szybkosé oraz wygoda podrézy. W obu przypadkach ankietowani najbardziej zwracajag uwage na
punktualno$é i czas dojécia do przystanku. Osoby, ktére nie korzystajg z komunikacji zbiorowej,
argumentuja, ze nie maja do niej dostepu lub jest on utrudniony, a sama podréi trwa za diugo.

Rower w codziennych podréiach wybierany jest przez 16,9% respondentéw w przypadku
badania w grupach celowych oraz 40,8% ankietowanych w badaniach przeprowadzanych
w gospodarstwach domowych. W obu badaniach gtéwnymi motywatorami byt niski koszt podrézy oraz
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korzystny wplyw na zdrowie, a czynnikami, ktére zniechecaja do podrézy rowerem, byty: zbyt duze
niebezpieczeristwo poruszania sig po ulicach oraz brak roweru.

Podréze piesze to trzeci w kolejnosci wskazywany rodzaj poruszania sig w codziennych
podrézach. Dla oséb poruszajacych si¢ pieszo najwazniejsze bylo bezpieczeristwo i swoboda
poruszania sie, stan nawierzchni chodnikéw, liczba przej$¢ dla pieszych oraz ustawienie sygnalizacji
$wietlnych. Pozostate érodki transportu (hulajnogi, motory, motorowery, car-sharing itp.) wybierane

53 stosunkowo rzadko.
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W celu uporzadkowania zebranych informacji na etapie diagnozy oraz okreslenia potencjatu
mobilnoéciowego obszaru Aglomeracji Beskidzkiej zastosowano analizg SWOT, ktorej wyniki
przedstawiono w tabeli 3.1. Wskazane narzedzie pozwala na przeprowadzenie analizy mocnych
i stabych stron zwigzanych z mobilnoécia w obszarze funkcjonalnym, a takie wskazuje potencjalne

szanse i zagrozenia.
W analizie SWOT rozpatruje sie cztery kategorie czynnikow:

— mocne strony — wszystkie atuty, przewagi i zalety mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,
stanowigce o jej jakosci;

— stabe strony — wszystkie stabosci, bariery i wady mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,
hamujace jej dalszy rozwdj;

— szanse — wszystkie okazje, jakie mozna wykorzysta¢ do prawidtowego funkcjonowania
i rozwoju mobilno$ci w obszarze funkcjonalnym;

— zagroienia — wszystkie czynniki zewnetrzne, ktére moga mieé¢ negatywny wplyw
na mobilno$é w obszarze funkcjonalnym.

Tabela 3.1. Analiza SWOT obecnej sytuacji mobilnosciowe]j Aglomeracji Beskidzkiej

Opis
Na terenie wiekszosci gmin Aglomeracji Beskidzkiej zlokalizowane sg
stacje lub przystanki kolejowe.
Aglomeracja Beskidzka (a zwlaszcza Bielsko-Biata) stanowi wazny
zaréwno w skali kraju, jak i wojewddztwa wezet komunikacyjny sieci
TEN-T.
Wystepowanie wysokich parametréw drég krajowych.
Sukcesywnie malejaca liczba ofiar $mierteinych wypadkéw.
W perspektywie roku 2026 zaktada sie dalszy rozwdj systemu ITS
na terenie Bielska-Biatej. Plany przewiduja rozbudowe: podsystemu
sterowania ruchem, podsystemu monitoringu  wizyjnego,
podsystemu dynamicznej informacji pasazerskiej, tablic zmiennej
tresci informacji parkingowej oraz priorytetu dla transportu
publicznego.
Wdrozony na terenie Cieszyna Dynamiczny System Informaciji
Pasazerskiej jest skalowalny, tj. umozliwia wigczenie do niego oferty
przewoZnikéw powiatowych i wojewédzkich.
Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej wystepuja porozumienia
pomiedzy gminami dot. zadarl z zakresu publicznego transportu
zbiorowego.
SKIBUSY (bezptatna komunikacja publiczna w okresie od grudnia do
marca na terenie Szczyrku; celem bezptatnej komunikacji jest
zmniejszenie korkéw, utatwienie przemieszczania si¢ po terenie
miasta, w tym w szczegdlnosci pomiedzy osrodkami narciarskimi,
oraz troska o $rodowisko naturalne i tym samym ograniczenie
smogu).
| W dni robocze (zaréwno szkolne jak i wolne od nauki szkolnej)
dostep do potaczeri autobusowych maja wszystkie gminy obszaru
funkcjonalnego.
Wystepowanie weztéw przesiadkowych w szesciu lokalizacjach:
Bielsko-Biata (obecnie funkcjonuje umownie, natomiast nie jest

Czynnik Kategoria
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Czynnik Kategoria Opis |
weztem zintegrowanym o wysokich standardach funkcjonowania),
Czechowice-Dziedzice, Cieszyn, Zywiec, Wista, Szczyrk.

Miejscowo niezadawalajacy stan infrastruktury pieszej lub jej brak,
w szczegblnoéci na obszarach wiejskich oraz drogach powiatowych.
Zajmowanie chodnikéw przez parkujace pojazdy.

Niski poziom bezpieczeristwa w przypadku koniecznoéci poruszania
sie poboczem lub nieodseparowania ruchu  pieszego
od rowerowego.

Brak priorytetu na obszarach zurbanizowanych dla ruchu pieszego.

Dostepny tylko w gminie Bielsko-Biata.

Przecietny stan infrastruktury kolejowe;j.

Tylko wybrane stacje kolejowe na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
wyposazone sa w udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych, np.
Bielsko-Biata, Cieszyn, Wista, Zywiec.

Miejscowo nieodpowiedni stan infrastruktury rowerowej lub jej
brak.

Niecigglosc infrastruktury rowerowej.

Brak priorytetu na obszarach zurbanizowanych dla ruchu
rowerowego lub brak uspokojenia ruchu (np. w centrum Bielska-
Biatej w ciagu ulic 3 Maja i Zamkowej).

Brak odseparowania ruchu rowerowego od innych pojazdow
w miejscach szczegolnie niebezpiecznych.

Brak systeméw roweréw miejskich (poza miastem Ustron).
Trudnoéci ze znalezieniem wolnego miejsca postojowego
(szczegdlnie w osrodkach miejskich), ktére wynikaja z duzego
wskaznika motoryzacji.

Mata liczba dedykowanych parkingéw dla pojazdéw cigezarowych
(tzw. parkingéw zorganizowanych).

W gminach majacych rozbudowang funkcje turystyczng ruch
turystyczny generuje utrudnienia w parkowaniu w czasie sezonu
turystycznego. Powoduje to przepetnianie parkingdw oraz
nielegalne postoje w przestrzeni publicznej.

Braki w obwodnicach, ktére pozwalajg wyprowadzi¢ ruch drogowy
z centrow miast (oraz pozwalajg na wprowadzenie ograniczen
w ruchu w centrach miast), przyczyniajg sie do poprawy Srodowiska
oraz bezpieczerstwa ruchu drogowego.

Nieprzystosowane do przejazdu autobuséw parametry drog
w gminach.

W poludniowych czeSciach powiatéw zywieckiego oraz
cieszyiiskiego sporo jest obszaréw o bardzo niskiej ggstosci
zaludnienia, ktérych obstuga moze by¢ problematyczna dla kurierow
ze wzgledu na duze odleglosci pomiedzy gospodarstwami
domowymi, znaczne réinice terenu czy tez nienajlepszy stan drog.
Brak wezléw przesiadkowych w wielu gminach Aglomeracji
Beskidzkiej. W gminie Bielsko-Biata brakuje zintegrowanego wezta
przesiadkowego, spetniajagcego wysokie standardy funkcjonowania,

Strona 61 z 156

1d: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany Strona 61



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

Kategoria Opis

ktory w jednym miejscu integrowatby transport autobusowy
(miejski, podmiejski, regionalny i miedzynarodowy), kolejowy,
rowerowy oraz indywidualny, co umozliwitoby réwniei podijgcie
dziatan zwiazanych z ograniczeniem ruchu w centrum miasta.

Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania w mniejszych osrodkach.

Staba jakos¢ infrastruktury przystankowej (np. brak zadaszenia) lub
jej brak w niektérych obszarach Aglomeracji Beskidzkie;j.

Liczba kurséw ulega zmniejszeniu w dni robocze wolne od nauki
szkolnej, soboty, niedziele i $wigta w stosunku do typowego dnia
roboczego odpowiednio o 8%, 53% i 64%.

W skali dnia stosunkowo najmniej kurséw komunikacyjnych
wykonywanych jest w godzinach wieczornych. Uniemozliwia to
wieczorne powroty mieszkaricéw, wykluczajgc tym samym znaczne
grupy pasazerow.

W niektorych gminach liczba kurséw komunikacyjnych jest
niewielka, wrecz szczatkowa. Oferta przewozowa staje sie
nieatrakcyjna (np. Brenna, Koszarawa, Rajcza).

Wiekszoéé obecnych potaczeri autobusowych nie jest ze sobg
zsynchronizowana.

Drogowy transport zbiorowy w skali cafej Aglomeracji nie ma
nadanego wiasciwego priorytetu, a jego sporadyczne wystgpowanie
ma charakter odcinkowy.

System dynamicznej informacji pasazerskiej w miescie Bielsko-Biata
uwzglednia tylko autobusy MZK.

System dynamicznej informacji pasazerskiej w Cieszynie uwzglednia
tylko autobusy operatora cieszyriskiej komunikacji zbiorowej (ZGK
w Cieszynie).

Nie wszyscy przewoZnicy i operatorzy powiatowego transportu
zbiorowego korzystaja z zintegrowanego wezta przesiadkowego
w Cieszynie.

Bielsko-Biata jako jedyna gmina podejmuje dziatania na rzecz
uprzywilejowania autobuséw w ruchu ogélnym (poprzez
utworzenie Centrum Zarzgdzania Ruchem, skupiajacego sig
na sterowaniu i zarzadzaniu ruchem indywidualnym i transportem
zbiorowym na gtéwnych ciggach komunikacyjnych Bielska-Biatej)
Utrudniony dostep lub brak dostepu do informacji dotyczacych
rozktadu jazdy i mozliwosci synchronizacji podrézy.

Dziatania promocyjne i edukacyjne w kierunku zmiany
przyzwyczajen komunikacyjnych.

Edukacja

Wprowadzanie do funkcjonowania obszaru skoordynowanych
ITS miejskich inteligentnych systemow transportowych, ktére znaczaco

IM | udoskonalg funkcjonowanie transportu publicznego.

Rozwdj kolei zwigzany z realizacja inwestycji kolejowych w ramach

Szanse Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Inwestycje na liniach kolejowych nr 190, 139 oraz 97 przyczynia sig

do zwiekszenia dostepnosci transportu zbiorowego.

W obszarze Aglomeracji Beskidzkiej wystepuje duia dostgpnos¢

bezposrednich potaczen do Katowic {23 w ciggu dnia).

Kolej

Strona 62 z 156

1d: 1E363COD-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany Strona 62



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

S N __Opis
Tworzenie platformy wymiany danych pomiedzy organizatorami
i przewozZnikami transportu zbiorowego.
Organizacyjne Zapewnienie cigglosci i duzej mobilnosci spoteczenstwa przy
jednoczesnym zapewnieniu korzysci ekologicznych i wprowadzaniu
innowacji.
Planowanie i realizacja inwestycji zwigzanych z tworzeniem
regionalnych tras rowerowych.
Zapewnienie spojnosci  sieci | odpowiedniego standardu
infrastruktury rowerowej dzieki Regionalnej Polityce Rowerowe]
Wojewddztwa Slaskiego.
Przekazywanie miedzy zarzadcami (w miare mozliwosci i na mocy
porozumienia) zadania polegajacego na zarzadzaniu drogami
publicznymi w celu utrzymania jednolitych standardow.
Zapewnienie spdjnosci sieci i dobrego stanu infrastruktury drogowej
poprzez przebudowy i remonty drég z uwzglednieniem potrzeb
pozostatych uzytkownikéw ruchu drogowego.
Inwestycje P&R, poprawiajgce integracje transportu
indywidualnego ze zbiorowym.
Stosowanie parkingéw buforowych na wjezdzie do miejscowodci.
Stosowanie na wijeidzie do miejscowosci tablic informujacych
o wolnych miejscach parkingowych.
Rozwdj parkingéw P&R wzdtuz linii kolejowej oraz autobusowej.
Wydzielanie stref ruchu ciezarowego na podstawie dopuszczalnego
tonaiu pojazddéw.
Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw osrodkéw poprzez
budowe trzech odcinkéw nowego fragmentu ekspresowej trasy 51:
Wegierska Gérka - Miléwka, Bielsko-Biata Suchy Potok - Mystowice
Kosztowy oraz planowana budowe $52 na odcinku Bielsko-Biata -
Suchy Potok — Gtogoczow.
Zapewnienie dedykowanych miejsc krétkotrwatego postoju dla
kurieréw.
Budowa Pétnocnej Srédmiejskiej Obwodnicy Miasta Bielska-Biatej —
komunikujgcej ruch z planowanym centrum przesiadkowym.
Budowa pétnocno-wschodniej obwodnicy Czechowic-Dziedzic oraz
obwodnicy Zywca, taczacej droge wojewodzka DW 945 z droga
ekspresowa S$1, przebudowa ul. Bielskiej w Cieszynie w celu
wyprowadzenia ruchu z centrum miasta.
Przez obszar Aglomeracji Beskidzkiej przebiegajg dwie europejskie
drogowe trasy miedzynarodowe:
—E75 - Vardg (Norwegia) — Kreta (Grecja);
— E462 — Brno (Czechy) — Krakéw (Polska).
Budowa nowych centréw przesiadkowych spetniajagcych wysokie
standardy funkcjonowania w Bielsku-Biatej oraz innych gminach
Aglomeracji Beskidzkiej.

Transport Przejecie przez Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny zadania

zbiorowy zarzadzania  przystankami  komunikacyjnymi  na  obszarze
autobusowy uczestnikéw zwigzku i budowa spdjnego systemu informacji
pasazerskiej.
Rozwdj nowoczesnych rozwigzan, stuzacych  zarzgdzaniu
transportem publicznym i integracji réznych przewoznikow.

Transport
rowerowy

Transport
drogowy
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Kategoria | - -  Opis

Zawieranie porozumieri miedzygminnych lub rozszerzenie zasiggu
dziatania zwigzku powiatowo-gminnego zamiast organizowania
przez gminy przewozéw samodzielnie.

Wprowadzenie zintegrowanego biletu oraz jednorodnej taryfy.
Polepszenie synchronizacji rozktadéw jazdy.

Ksztattowanie oferty przewozowej dopasowanej do oczekiwan
mieszkancéw.

Ujednolicenie standardu $wiadczonych ustug przewozowych
i wzrost ich jakosci poprzez inwestycje w tabor oraz infrastrukture
towarzyszaca, tj. przystanki, dojécia do przystankéw czy np.
buspasy.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na obszarach wiejskich.
Zakup nowego zeroemisyjnego oraz niskoemisyjnego taboru w celu
poprawy jakosci zycia mieszkaficow poprzez poprawe warunkéw
$rodowiska oraz zmniejszenie hatasu.

Rozwigzania Realizacja alternatywnych form transportu zbiorowego (koleje
alternatywne linowe, zegluga na jeziorach)

Obserwowany ciagty wzrost wskaznikéw obciazenia
demograficznego we wszystkich powiatach oraz regresywny ksztaft
piramidy wieku  w Aglomeracji  Beskidzkiej,  wskazujacy
na postepujace starzenie spofeczeristwa. Wskazane zmiany wplyna
na koniecznoéé¢ dostosowania oferty mobilnosciowej do mozliwosci
spoteczenstwa.

Wzrost zapotrzebowania na transport w gminach, do kt6rych
odptywaja mieszkaricy z osrodkéw miejskich.

Wskazania prognostyczne dotyczace zmiany liczby ludnosci
$wiadczace o wyludnianiu sig miast oraz gmin znacznie oddalonych
od duzych osrodkow miejskich.

Niekontrolowane rozlewanie sie miast wynikajace ze stabosci
Przestrzenne ustawy o planowaniu przestrzennym oraz presji mieszkaricow
na samorzady gminne.

Ne ¥ Bariera finansowa przy rozbudowie infrastruktury rowerowej.
Problemy wlasnosciowe dot. gruntéw przy rozbudowie $ciezek
rowerowych, w tym brak objecia tzw. specustawg drogowa
inwestycji w drogi rowerowe potozone poza pasem drog
publicznych.

Bezposrednia dostepnos$é do istotnych osrodkéw krajowych np.
Warszawa, Poznan, tédi, Wroctaw, Gdansk, Bydgoszcz, Opole
Transport (wyrazona liczba pofaczeri bezposrednich) ogranicza sig do dwéch
kolejowy kurséw w ciggu dnia.

Sie¢ kolejowa na terenie Aglomeracji Beskidzkiej dotykaja problemy
zwiazane z wyczerpaniem przepustowosci infrastruktury.

Wpltyw zjawiska suburbanizacji na zwiekszony ruch drogowy
na wjazdach do miasta.

Zatozenie wysokiej wartoéci wskaznikéw miejsc postojowych
na nowo powstaty lokal mieszkalny - moze powodowa¢ utrwalanie
ztych nawykéw transportowych.

Nowe inwestycje parkingowe generujg wzrost nateienia ruchu
w najbardziej zurbanizowanych obszarach.

Demografia

Transport
Zagroze rowerowy
nia

Transport
drogowy
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Czynnik Kategoria Opis

Brak podjecia dziatan w zakresie oferty przewozowej na sfabo
zaludnionych terenach wptywajaca na wykluczenie spofeczne.
Zmiana prawa wykluczajgca mozliwos¢ zakupu pojazdéw o napedzie
niskoemisyjnym.

Niedostatek integracji na poziomie polityki transportowej

Transport . . . . ‘s

zbiorgw wszystkich szczebli wptywa na problem zintegrowania réinych
Y Srodkéw transportu.

autobusowy

Wzrost kosztow organizacji publicznego transportu zbiorowego
poprzez rosngce koszty paliw i energii moze wplyna¢ na obnizenie
przedstawionej oferty.

Brak realizacji budowy weztéw przesiadkowych oraz parkingéw
Park&Ride ze wzgledu na braki srodkéw finansowych.

Zrédto: opracowanie wiasne

Gtéwne wnioski i rekomendacje wynikajace z przeprowadzonych analiz sytuacji

mobilnosciowej na terenie Aglomeracji Beskidzkiej ksztaftujg sig nastgpujaco:

— kregostupem transportu publicznego w potaczeniach miedzygminnych w Aglomeracii
Beskidzkiej w gminach, w ktérych funkcjonuje lub funkcjonowat transport kolejowy, powinny
by¢ pofaczenia kolejowe. W takim ukfadzie transport autobusowy powinien mieé funkcje
dowozowo-odwozowg do stacji kolejowych. Potaczenie $rodkéw transportu powinno byé
realizowane z uiyciem weztéw przesiadkowych (miasto Bielsko-Biata planuje budowe
zintegrowanego wezla przesiadkowego). Jednoczesnie w gminach pozbawionych transportu
kolejowego transport autobusowy powinien petni¢ rola wiodaca. Dodatkowo nalezy rozwijac
nowe formy transportu zbiorowego, jak np. kolej linowa, alternatywne rozwigzania szynowe
lub transport wodny na Jeziorze Zywieckim i Miedzybrodzkim;

— nalezy rozwijaé infrastrukture piesza oraz rowerowa w celu uzyskania wzrostu Zhaczenia
przemieszczen pieszych, rowerowych oraz urzadzeniami transportu osobistego celem
realizacji potrzeb komunikacyjnych i rekreacyjnych, zwlaszcza na krétkich dystansach.
Rozwoj infrastruktury ma stuzyé nie tylko popularyzacji zréwnowazonych form
podrézowania, ale takie poprawie bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu.
Dodatkowo rozwdj infrastruktury rowerowej wplynie pozytywnie na potencjat turystyczny

subregionu;

— nalezy zapewnié sp6jnosé sieci i dobry stan infrastruktury drogowej poprzez przebudowy
i remonty drég oraz uspokojenie ruchu i zwiekszenie bezpieczeristwa na obszarach, z ktérego
ruch zostat wyprowadzony. Podczas realizacji wyprowadzania ruchu samochodowego
z centréw miast nalezy uwzglednié potrzeby wszystkich uzytkownikéw poprzez zapewnienie
infrastruktury dla pieszych i rowerzystow. Budowa obwodnic powinna byé zwigzana
przynajmniej ze spetnieniem jednego z warunkéw: bezposredniego potaczenia z siecig TEN-
T, weztami przesiadkowymi, przejéciami granicznymi oraz potaczeniami z innymi gateziami
transportu, centrami logistycznymi, terenami inwestycyjnymi. Przyktadami wskazanych
planowanych inwestycji s3: budowa Pétnocnej Srédmiejskiej Obwodnicy Miasta Bielska-
Biatej; obwodnica Zywca faczgca droge wojewddzka nr 945 z droga ekspresowq S1; pétnocno-
wschodnia obwodnica Czechowic-Dziedzic oraz przebudowa ul. Bielskiej w Cieszynie;
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— nalezy rozwazyé wprowadzenie i rozwijanie systemu roweréw miejskich z obligatoryjng
integralnoécia miedzygminng. Ze wzgledu na charakter obszaru rekomendowane jest
wprowadzenie do floty roweréw elektrycznych. System moze spetniac funkcje
komunikacyjne oraz rekreacyjne uzytkownikéw;

— mnogosc form podrézowania wymusza potrzebe uksztattowania kompleksowego systemu
transportowego, zaktadajacego integracje réinych $rodkéw transportu w weztach
przesiadkowych oraz zastosowanie parkingoéw Park&Ride i Bike&Ride. W ich poblizu powinny
rozwijaé sie funkcje ustugowo-handlowe;

— dla wihaéciwego funkcjonowania transportu publicznego konieczne jest zapewnienie
integracji $rodkéw transportu poprzez synchronizacje rozktadéw jazdy oraz wdrozenie
wspoélnej dla catej Aglomeracji Beskidzkiej oferty taryfowo-biletowej wraz ze wspélnym
systemem poboru opfat za przejazd we wszystkich $rodkach publicznego transportu
zbiorowego. Dodatkowo w celu usprawnienia systemu publicznego transportu zbiorowego
zalecane jest rozwijanie systemu ITS w catej Aglomeracji Beskidzkiej wzorem miasta Bielsko-
Biata. Starzejace sie spofeczeristwo wplynie na wyisze wymagania w stosunku
do wykorzystywanego w transporcie zbiorowym taboru, ktéry bedzie musiat byé w petni
dostosowany do specjalnych potrzeb. Przestarzaly tabor powinien zosta¢ wymieniony na
zeroemisyjny lub niskoemisyjny;

- Aglomeracja Beskidzka cechuje sig¢ zjawiskiem suburbanizacji, ktéra generuje wzrost
zapotrzebowania na transport w gminach sasiednich, a brak zapewnienia transportu
publicznego wiazat sie bedzie ze wzrostem wykorzystania samochodéw osobowych i dalszym
zwiekszajgcym sie zjawiskiem kongestii ruchu. Suburbanizacja obserwowana w Aglomeracji
Beskidzkiej prowadzi do rozpraszania sie zabudowy, co stanowi barierg dla zachowania
efektywnosci transportu. Nalezy przeciwdziata¢ rozpraszaniu zabudowy poprzez wspdlprace
miedzygminng w tym zakresie oraz zapisy w dokumentach planistycznych;

— rozwdj zabudowy mieszkaniowej i ustugowej powinien odbywaé sig w sgsiedztwie
istniejgcego, sprawnego systemu transportowego. Zabudowa mieszkaniowa powinna
powstawac w komfortowym zasiegu pieszym, w sposéb zwarty i zgodnie z ideg TOD oraz
miasta pietnastominutowego. Mechanizmem regulujacym potencjalne inwestycje poza tymi
strefami musi by¢ skuteczna polityka przestrzenna;

— ze wzgledu na obserwowany duzy ruch turystyczny w gminach, w ktérych funkcjonuje
infrastruktura turystyczna (np. wyciagi narciarskie) rekomendowane jest wprowadzenie
parkingéw buforowych oraz stosowanie na wjezdzie do miejscowosci tablic informujacych
oraz kierujgcych na wolne miejsca parkingowe w celu zmniejszenia kongestii ruchu,
powodowanej poszukiwaniem miejsc parkingowych. Wzorem gminy Szczyrk zaleca sie
wprowadzenie w gminach Aglomeracji Beskidzkiej z duzym ruchem turystycznym oferty
zblizonej do funkcjonujacej w ramach SKIBUSOW. Nalezy dazy¢ do zwiekszenia dostepnosci
transportu kolejowego wraz z koordynacjg z transportem publicznym. Wigksza liczba
oferowanych potaczer zwiekszy dostepnos¢ oraz przyciggnie nowych uzytkownikéw
systemu. Wskazane dziatania maja na celu zmniejszenie ruchu samochodowego
zewnetrznego oraz wewnetrznego.
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4.1. ANALIZA SCENARIUSZY

Analiza scenariuszy zostalta przeprowadzona jako prezentacja trzech wariantow rozwoju
systemu mobilnoéci w Aglomeracji Beskidzkiej. Przedstawione koncepcje rozwoju maja charakter
uproszczony, réznia sie migdzy soba zakresem wdrazanych rozwiazan, ktére przede wszystkim zalezg
od mozliwosci finansowych samorzadéw wchodzacych w sklad Aglomeragii.

Pierwszy ze scenariuszy — scenariusz bazowy — zaktada podazanie obecnq $ciezka rozwoju wraz
z jej negatywnymi konsekwencjami. Scenariusz rewolucyjny z kolei utozsamia catosciowa korekte
obecnej $ciezki rozwoju, taka, ktéra znaczaco zmieni obecny model mobilnosciowy w regionie.
Scenariusz ewolucyjny mozna okresli¢ jako posredni, usytuowany pomigdzy scenariuszem bazowym
i rewolucyjnym, majacy potencjat do wdrozenia w okresie operacyjnym. Analiza zostata
przeprowadzona poprzez kontrastowe zestawienie scenariusza bazowego ze scenariuszem
rewolucyjnym oraz mozliwosciami implementacji scenariusza ewolucyjnego.

Scenariusz bazowy

Scenariusz wskazuje na znacznie ograniczone motiliwosci finansowe gmin tworzacych
Aglomeracje Beskidzka, bedace pokiosiem ograniczonego dostgpu do funduszy zewnetrznych, przez
co w konsekwencji zmniejszony zostanie zakres dziatar inwestycyjno-organizacyjnych. W aspekcie
transportu zbiorowego zauwazalna bedzie coraz gorsza jakosciowo oferta przewozowa, bedaca
nastepstwem rosngcych kosztéw utrzymania i braku integracji z innymi podsystemami
transportowymi. Potaczenia komunikacyjne realizowanie bgda na podstawie szeregu réznych
rozwigzari funkcjonalno-prawnych, co bedzie skutkowac rozdrobnieniem rynku przewozowego,
brakiem jednolitych standardéw i integracji réznych $rodkéw transportu zbiorowego. Kursy
wyjezdzajace poza obszary miejskie bedg nieliczne, dostosowywane do wybranych grup pasazeréw
(stéwnie miodzieiy szkolnej) i realizowane zwlaszcza w godzinach szczytu. Spowoduje to trudnosci
w przemieszczaniu ogétu mieszkaficow, a takie negatywnie wplynie na mozliwosci dostepu
do turystyki gorskiej, miejsc rekreacji i wypoczynku. Z kolei oparcie transportu aglomeracyjnego
na przewozach komercyjnych przyniesie stopniowg likwidacje mniej rentownych kurséw. Polaczenia
wykonywane przez podmioty prywatne obstugiwane bedg przez przestarzaly tabor, niedostosowany
do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Tym samym coraz gorszy i niezintegrowany catosciowo transport
publiczny bedzie bodicem z jednej strony do wykorzystywania przez mieszkancow motoryzacji
indywidualnej, a z drugiej — do dalszej rozbudowy drog.

W scenariuszu bazowym rozwdj nowej zabudowy bedzie postepowat na obszarach
niewyposazonych w odpowiednig infrastrukture transportowa i ustugowa oraz z dala od przystankow
transportu zbiorowego. Coraz wigkszym zainteresowaniem bedzie cieszy¢ sig osiedlanie w strefie
podmiejskiej w sposéb nieuporzadkowany. Zabudowa jednorodzinna powstawaé bedzie w rejonach
nieobstugiwanych przez transport zbiorowy, niska gestos¢ zaludnienia sprawi, ze bedzie to zadanie
nieuzasadnione ekonomicznie (a zjawisko wykluczenia komunikacyjnego przybierze na sile).

Wyizej wymienione uwarunkowania spowoduja zwigkszenie transportochtonnosdci, ktérej
zaspokajanie — wobec nieefektywnego transportu zbiorowego — bedzie sie odbywac transportem
indywidualnym. Nie odbedzie sig to bez szkody dla srodowiska naturalnego, poniewaz zmniejszy sig
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iloé¢ terendéw niezainwestowanych. Obnizy to réwniez walory turystyczne Aglomeracji Beskidzkiej,
ktora z powodu nadmiernego zatloczenia stanie sie mniej atrakcyjna jako miejsce rekreacji.

Paradoksalnie jedynymi dziataniami podejmowanymi na rzecz zrownowazonej mobilnosci
potencjalnie moga by¢ pojedyncze przedsiewzigcia realizowane w ramach inwestycji drogowych
(poprawa bezpieczenstwa, poprawa infrastruktury towarzyszacej).

Gtéwne kierunki zmian
v rozbudowa infrastruktury drogowej;
‘ v poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na realizowanych inwestycjach drogowych;

v’ rozwoéj nowej zabudowy (ale na obszarach niewyposazonych w odpowiednig infrastrukture
transportowa).

Scenariusz rewolucyjny

Kluczem dla scenariusza rewolucyjnego bedzie $cista wspétpraca samorzadéw (réznych szczebli)
w zakresie planowania transportowego, przestrzennego i strategicznego, co umozliwi wypracowanie
rozwiazai dostosowanych do potrzeb mieszkaricow regionu. Dotychczasowe, réznorodne formy
organizowania transportu publicznego na terenie Aglomeracji Beskidzkiej zostaja zastapione spéjnym
i zintegrowanym systemem transportowym, a role organizatora transportu zbiorowego przejmie jeden
podmiot.

W scenariuszu rewolucyjnym nastapi radykalny rozwéj spéjnej oferty przewozowej
w transporcie zbiorowym na terenie calej Aglomeracji Beskidzkiej. Kregostupem transportu
zbiorowego stanie sig sprawna kolej aglomeracyjna (w wyniku dziatan inwestycyjnych na liniach 97,
117, 139 i 190, rozszerzona o brakujacy odcinek przebiegajacy przez Brenng i Szczyrk), w catosci
uzupetniona i zintegrowana z gesta sieciag komunikacji autobusowej. Integracja dokona sie nie tylko
w zakresie przestrzennym (w gminach powstang zhierarchizowane wezty przesiadkowe), ale réwniei
taryfowo-biletowym (wspélny bilet). Kompleksowa siec transportu publicznego, charakteryzujgca sie
wysokimi parametrami przewozowymi (rozumianymi jako odpowiedni rozktad jazdy, czestotliwosc
kursowania, synchronizacja odjazdéw, wspélna taryfa), bedzie w stanie z powodzeniem konkurowac
z motoryzacja indywidualng. Komunikacja publiczna sprosta wymaganiom ogdtu uzytkownikow,
tj. mieszkancow obszaru (w zakresie codziennych dojazd6w do pracy, szkoty itp.), turystéw (w zakresie
dostepnosci do miejsc turystyki i rekreacji), a takze mieszkaricow gmin oéciennych, dla ktérych
Aglomeracja Beskidzka stanowi strefe cigzenia (Kgty, Osiek, Andrychéw). Komunikacja zbiorowa bedzie
w catoéci realizowana pojazdami nisko- bad? zeroemisyjnymi. Nastapi réwniez rozwoj nowych form
mobilnoéci, wtaczonych w cafoksztatt systemu transportowego obszaru, np. miejska kolej linowa,
alternatywne rozwiazania szynowe (np. potencjalne potaczenie Wisly ze Zwardoniem) czy zegluga
$rédladowa na jeziorach.

Motorem napedowym do ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci stanie sig integracja
planowania przestrzennego. W miastach powiatowych wokot stacji kolejowych rozwing sie glowne
centra przesiadkowe, ktére jednoczesnie beda petni¢ funkcje weztéw transportu autobusowego,
obstugujacego pobliskie miejscowosci i gminy, nieposiadajace bezpoéredniego dostepu do stacji
kolejowych. Centra te beda stanowié réwniez punkty integracyjne dla turystow zewnetrznych.
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Podniesieniu ulegnie jakos¢ obstugi turystow. W kazdej gminie petnigcej funkcje turystyczne
powstang parkingi buforowe, ograniczajace koniecznos¢ wjazdu do centrum gmin. Do uzytku turystéw
przystosowane zostang pojazdy transportu zbiorowego oraz oferta przewozowa.

Przestrzenie publiczne zostang intensywnie zrewitalizowane, dzigki wprowadzeniu rozwigzan
wytaczajacych ruch kotowy w wielu obszarach dotychczas spetniajacych funkcijg drég oraz parkingéw.
Rejony, ktére beda musialy petnié rolg komunikacyjne, sukcesywnie beda przeksztatcane w woonerfy,
przyjazne dla pieszych, z priorytetem dia komunikacji publicznej (np. ul. 1 Maja w Bielsku-Biatej).
Polityka parkingowa ukierunkowana bedzie na zwigkszenie rotacji pojazdéw oraz eliminowanie
parkowania wielogodzinnego. Z kolei dynamiczny rozwéj infrastruktury pieszo-rowerowej spowoduje
zwiekszenie przemieszczeri niezmotoryzowanych wéréd oséb docierajacych do szkoly i pracy oraz
rozwéj turystyki rowerowej.

Rozwdj zabudowy mieszkaniowej bedzie odbywat sie w sposéb powiazany z dotychczasowq
struktura przestrzenna, nowe osiedla beda powigzane z siecia transportu zbiorowego (zwitaszcza
kolejowego), placéwkami oswiatowymi oraz punktami ustugowymi. Wybor lokalizacji bedzie
powiazany z zasada Transit Oriented Development, oznaczajacy, ze osiedla powstajg w odlegtosci
nie wiekszej niz 800 m od stacji lub przystanku kolejowego oraz nie wigkszej niz 500 m od przystanku
autobusowego. Polityka przestrzenna bedzie promowaé zwarta zabudowe, dzigki czemu wigcej
istotnych celéw podrézy znajdzie sie¢ w komfortowym zasiggu pieszym, a to urealni koncepcje miast
kompaktowych.

Wzajemnie powiazane ze soba jednostki osadnicze pozwolg na ograniczenie
transportochtonnosci, a realizowanie podstawowych potrzeb zyciowych nie bedzie wymuszato
pokonywania znacznych odlegtoéci.

Gtéwne kierunki zmian

v’ powstanie kolej aglomeracyjna z potaczeniem z Brenng i Szczyrkiem;
v zbudowana zostanie sie¢ miedzygminnych i migdzypowiatowych linii autobusowych
o wysokiej dostepnosci, w catosci zintegrowana z systemem kolejowym;
v w catej Aglomeracji Beskidzkiej powstanie gesta sie¢ weztéw przesiadkowych, integrujacych
wiele srodkéw transportu;
v transport zbiorowy realizowany bedzie przez jednego organizatora, dzigki czemu nastapi
catkowita unifikacja oferty (standardu obstugi, rozktadéw jazdy, wyposazenia taboru);
¥ ustugi transportowe realizowane beda pojazdami nisko- badZ zeroemisyjnymi;
v dopetnieniem systemu transportowego beda ustugi transportu na Zadanie (tele-busy,
taksowki);
v powstanie kompleksowa sie¢ pieszo-rowerowa (spdjna, ciagta, bezpieczna); system drog
| rowerowych umozliwi przemieszczenia w gtéwnych motywacjach, tj. do zaktadéw pracy,
szkot, urzeddw i instytucii;
v priorytetowo traktowane beda podréze niezmotoryzowane i realizowane srodkami
transportu zbiorowego;
v’ zagospodarowanie przestrzenne w catosci bedzie zorientowane na transport, dzieki czemu
wyeliminowane zostang np. niepotrzebne podréze.
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Aglomeracja Beskidzka jest trapiona przez nierozwigzane problemy z zakresu mobilnosci, ktére
w oczywisty sposdb mogg obniza¢ jakos¢ zycia. Jednoczesnie nalezy zauwazyC, Ze subregion
potudniowy wojewddztwa $laskiego dysponuje duiym potencjatem do poprawy sytuacji w tym
zakresie. Obecna $ciezka rozwoju wymaga ewidentnej korekty, ktéra umotzliwi utrzymanie oraz
uwypuklenie obecnych waloréw regionalnych, zwiazanych zwtaszcza z turystyka gorska. Kluczowe
bedzie wypracowanie wspélnego oraz wzajemnie akceptowalnego modelu  wspotpracy
instytucjonalnej pomiedzy szeroko rozumianym zbiorem podmiotow powigzanych z zarzadzaniem
mobilnoscia.

W scenariuszu ewolucyjnym nastapi zauwazalna poprawa oferty transportu zbiorowego. Rzecza
najistotniejsza bedzie wyksztatcenie podstawowego szkieletu kolei aglomeracyjnej, co dokona sie po
zakoriczeniu prac inwestycyjnych na liniach kolejowych nr 97, 117, 139, 190. W znacznej mierze nastapi
tez poprawa sposobu organizowania komunikacji autobusowej (w formie porozumien
miedzygminnych lub gminno-powiatowych), a ustugi przewozowe beda czgsciowo wykonywane
pojazdami przyjaznymi dla srodowiska.

Na atrakcyjnoé¢ transportu zbiorowego duzy wptyw mie¢ bedzie integracja przewozéw.
W gminach powstawaé beda wezly przesiadkowe w sasiedztwie stacji/przystanku kolejowego lub
gtéwnego przystanku autobusowego (w zaleznosci od uwarunkowar terenowych i zapotrzebowania).
Centra przesiadkowe zostang przystosowane do obstugi wielu $rodkéw transportowych {(kolei,
autobuséw miejskich i regionalnych, roweréw, samochodéw) w zaleznosci od uwarunkowar lokalnych,
co zwiekszy dostepnosé mieszkaricow do komunikacji publicznej.

W catej Aglomeracji Beskidzkiej rozwija¢ sie bedzie sie¢ infrastruktury pieszej i rowerowej. Ciagi
te beda charakteryzowaty sie tatwa dostepnoscia, ciggtoscia, spdjnoscia oraz beda zapewnialy wysoki
poziom bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu. Poprawa bezpieczefistwa ruchu bedzie
odbywaé sie poprzez czeiciowe ograniczanie/uspokojenie ruchu. Dziatania te beda prowadzone
gtéwnie w centrach miast w taki sposéb, by minimalizowa¢ opory spoteczne.

Zmiany nastepowaé réwniez beda w zagospodarowaniu przestrzennym. Nowa zabudowa
powstawaé bedzie w miare mozliwoéci w sasiedztwie weztdw transportu zbiorowego. Przestrzenie
publiczne w catym obszarze zostang przystosowane do potrzeb os6b o ograniczonej mobilnosci.

Dziatania podjete w scenariuszu ewolucyjnym ukierunkowane beda na zmiane Swiadomosci
mieszkancow w zakresie racjonalnych sposobéw podrézowania. Przyczynia sig do popularyzacji
niesamochodowych form przemieszczania oraz wzrostu ich udziatu w podziale zadari przewozowych.
Przemieszczanie pieszo, rowerem oraz $rodkami komunikacji publicznej stanie sie konkurencyjne
(czasowo i kosztowo) wobec indywidualnych przejazdéw samochodowych. Dziatania uwzglednione
w scenariuszu ewolucyjnym zostaty nakreslone w ramach niniejszego dokumentu SUMP.

powstanie kolej aglomeracyjna zintegrowana z komunikacja autobusows;

nastapi poprawa sposobu organizowania i Swiadczenia ustug w komunikacji autobusowej;
w kazdej gminie Aglomeracji Beskidzkiej powstanie przynajmniej jeden wezet przesiadkowy;
ustugi transportowe czgéciowo realizowane beda pojazdami nisko- badz zeroemisyjnymi;

AN
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ANANANAY

4.2.

pilotazowo uruchamiane beda nowe ustugi transportowe (np. transport na zadanie);

rozwijane beda ciagi piesze i rowerowe;

nastapi poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego;
podejmowane beda dziatania na rzecz uspokojenia ruchu (gtéwnie w centach miast);

stopniowo wdrazane beda zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym, dotyczace
lokowania nowej zabudowy.

PODSUMOWANIE ORAZ WYBOR SCENARIUSZA

i pakietéw dziatan.

Podsumowujac, pozostanie przy scenariuszu bazowym nie jest zasadne wobec obecnych zatozen
zréwnowazonej mobilnosci, zaréwno na szczeblu krajowym, jak i europejskim. Z kolei wdroZenie
{ciezki scenariusza rewolucyjnego jest mafo realne w perspektywie operacyjnej obowigzywania
dokumentu (do roku 2030). Nalezy mie¢ bowiem na uwadze, e scenariusz ten (rewolucyjny) dotyczy
de facto 2040+ r. W zwiazku z powyiszym scenariuszem mozliwym do realizacji w perspektywie
operacyjnej, a jednoczeénie wystarczajaco ambitnym dla Aglomeracji Beskidzkiej, jest scenariusz
ewolucyjny, ktéry zaktada wdrazanie gtéwnych dziatar kreujacych zréwnowazona mobilnos¢ oraz
jest osiggalny w perspektywie obowigzywania dokumentu. Przyjety zakres scenariusza
ewolucyjnego zostat zaprezentowany w ramach wizji, celéw strategicznych, celow szczegbtowych

Dokonujac poréwnania scenariuszy pod katem modelu ruchu wyraznie widaé, ze niezaleznie
od przyjetego planu dziatania $rednie tempo zmian pracy eksploatacyjnej w transporcie
indywidualnym w perspektywie lat 2030-2050 utrzymywac sig bedzie na podobnym poziomie, jednak
z lekka tendencja spadkowa (tab. 4.1). Z kolei w zakresie pracy przewozowej w transporcie zbiorowym
najwiekszych wartosci w 2050 r. nalezy spodziewac sie w scenariuszu rewolucyjnym.

Tabela 4.1 Wyniki pracy eksploatacyjnej

Scenariusz/rok prognozy
Kategoria Praca eksploatacyjna — dystansowa [pojkm]}
pojazdow bazowy rewolucyjny .
2030 2040 2050 2030 2040 | 2050 i 0 2050

SC +SCp 71479 71274 70 683 72133 71750 70751 71533 71 856 70881
SC +SCp (T) 6 088 6030 6063 6150 6048 6 054 6078 6038 6051
SC+SCp (RD) 80075 79 642 79 704 81027 80 107 79657 80 258 79761 79 654
SC +SCp (RZ) 77 986 77918 77 359 78 374 78117 77 304 78 080 77 981 77 329
SD 108 672 108 549 108 239 111591 109 270 108 014 108 253 108576 108 013
SD (T) 9577 9229 9247 9 604 9225 9230 9593 9252 9230
SD (RD) 53 815 52 422| 52 199 54 280 52 420 52373 53 453 52 258 52 353
SD (RZ) 51 481 50 301 50 286 52112 50532 50 344 51531 50 383 50 289
SO 8102 943 7973 342 7 643 367 8 487 906 7 969 806 7621492 8 092 827 7943 502 7 615787
SO (T) 78 342 77 633 77 680 79 273 77758 77 760 78 357 77 623 77746
SO (RD) 1499 824 1760 878 1747 149 1592201 1764 698 1745780 1500 416 1754 697 1740419
SO (RZ) 1498502 1754 546 1738 857 1584 216 1754 044 1734 646 1497 715 1747 542 1731817
Legenda:
SC - samochody cigéarowe () = ruchtranzytowy
SCp — samochody cigzarowe z przyczepa (RD) - ruch docelowy
SD - samochody dostawcze (RZ) - ruch zrédtowy
SO — samochody osobowe
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu
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Biorac natomiast pod uwage globalne statystyki transportu zbiorowego w horyzontach
prognostycznych nalezy podkreslié, ze z punktu widzenia modelu ruchu transport publiczny w 2050 r.
w scenariuszu ewolucyjnym bedzie charakteryzowat sie korzystniejszymi parametrami niz
w scenariuszu bazowym (por. tab. 4.2).

Tabela 4.2 Parametry transportu zbiorowego w horyzontach prognostycznych

Scenariusz
rewolucyjny
2040,

bazowy
2040r.

Parametr

2030r. 2050r. 2030, 2050 r.

$redni catkowity
czas podrdzy
$redni czas ] : . ’ . N N " |

R | 26min20s| 26 minDs| 25min41s| 26 min19s| 25min56s| 25 min36s| 26 min21s| 25min57 s 25 min 38 s
przemieszczenia
$redni czas w
pojeidzie
$redni czas
przesiadki
$redni catkowity
czas przejscia 10min12s| 10mn7s| 10min3s| 10min12s| 10min7s| 10min2s| 10min12s| 10min7s| 10min2s
pieszego
$rednia
odlegtoé¢ 13.77 km 13.57 km 13.33 km 13.78 km 13.53 km 13.29 km 13.76 km 13.52 km 13.28 km
podréiy
Srednia
predkosc 16.48 km7h| 19.55 km/h| 19.43 km/h| 19.56 km/h| 19.61 km/h| 19.49 km/h| 19.47 km/h| 19.52 km/h| 19.41 km/h

podrézy
liczba podréizy 79 344 77 184 75582 79 490 77 940 76 398 79 381 77 829 76 286

42 min 24 s| 41 min 38s| 41 min10s| 42 min 165/ 41 min24s| 40min55s| 42min24s| 41min32s| 41min3s

14 min39s| 14 min26s| 14 min 14s| 14 min43s| 14 min 26s| 14 min 14s| 14min40s| 14min23s| 14 min11s

Imin28s| 1min26s; 1min2ds 1min23s| 1min21s| 1mini9s| 1min28s| 1min26s| 1min23s

ficeba,podrozy 56 487 54562 53 666 56 610 55182 54302 56542 55122 54246
bezposrednich

liczba podrozy z
1 przesiadka
liceba POdraee 1955 1906 1809 1947 1872 1780 1960 1882 1788
2 przesiadkami
liczba podrézy z
wieloma (>2} 159 154 146 159 150 142 159 151 143
przesiadkami
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu

20242 19985 19 409 20277 20159 19621 20 222 20 096 19557

Analiza powyiszych danych wynikajacych z modelowania ruchu pozwala na wyciagniecie
nastepujacych wnioskéw o charakterze ogélnym dotyczacych przysztosci sytuacji mobilnosciowej na
obszarze Aglomeracji Beskidzkiej zachodzacych w wyniku realizacji poszczegblnych scenariuszy

inwestycyjnych:

— rozpatrywane scenariusze uwzgledniaja wyniki modelu krajowego oraz planowane
inwestycje na szczeblu krajowym i lokalnym (w tym planowane inwestycje przez gminy
Aglomeracji Beskidzkiej);

— w scenariuszu bazowym uwzglednione zostaty inwestycje przyjete do realizacji na szczeblu
centralnym, zwlaszcza inwestycje na sieci kolejowej (rewitalizacja linii kolejowych nr 97, 117,
139, 190, budowa tacznicy kolejowej pomiedzy linig 139 a linig 97). Powoduje to niewielkie
zréznicowanie pracy przewozowej (wyrazonej w pasazerokilometrach) pomiedzy
scenariuszem bazowym a ewolucyjnym, a tym samym podobny poziom konkurencyjnosci
kolei w obu rozpatrywanych wariantach;

— scenariusze uwzgledniaja niekorzystne zmiany zwigzane ze starzeniem sig spoteczeristwa,
jakie zachodzi¢ beda w strukturze demograficznej obszaru Aglomeracji Beskidzkiej
(w szczegdlnosci w zakresie liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym

Strona 73 z 156

Id: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany Strona 73



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

i poprodukeyjnym, liczby uczniéw w szkofach, liczby studentéw, liczby miejsc pracy). Zmiany
te beda istotnie wptywa¢ beda na liczbe i charakter realizowanych podrézy;

— prognozuje sie zmiany pracy eksploatacyjnej (spadki) w transporcie indywidualnym
w perspektywie lat 2030-2050, ktére bedg gtéwnie nastepstwem zmian czynnikow
spoteczno-demograficznych oraz czesciowo podjetych dziatari (scenariusz ewolucyjny
gwarantuje najnizsze wartosci pracy eksploatacyjnej w horyzoncie czasowym roku 2050
w grupie samochodow osobowych);

— w odniesieniu do scenariusza bazowego transport publiczny realizowany w scenariuszu
ewolucyjnym bedzie korzystniejszy (a rewolucyjny najkorzystniejszy) z punktu widzenia
pasazera, jesli weimie sie pod uwage kluczowe czynniki podrézy, np. $redni catkowity czas
podrézy, $redni czas przemieszczenia, $redni czas w pojeZdzie, $redni czas przesiadki, sredni
catkowity czas przejscia pieszego;

— realizacja scenariusza ewolucyjnego (a takze rewolucyjnego) skutkowac bedzie wigkszg liczba
podrézy wykonywanych Srodkami transportu zbiorowego niz w scenariuszu bazowym, ale ze
wzgledu na modyfikacje czynnikéw spoteczno-gospodarczych ulegac bedzie réwniez zmianie
charakter realizowanych przemieszczen — zaktada sie zmniejszenie odlegtosci przemieszczen;

— we wszystkich scenariuszach prognozuje sie spadek pracy przewozowej. Jednoczesnie
w scenariuszu ewolucyjnym i rewolucyjnym zaktada sie najmniejszy sumaryczny spadek
pracy przewozowej w transporcie publicznym w poréwnaniu do scenariusza bazowego.
Wskazuje to na poizadany kierunek zmian przewidzianych w tym scenariuszu, jednak
stosunkowo potencjalnie mniejszy spadek uzyskuje sie na gruncie transportu autobusowego
niz kolejowego. Taka charakterystyka zmian zwigzana jest z definicjg poszczegdlnych
projektéow — rozwdj potaczen kolejowych w Aglomeracji Beskidzkiej zostat zatoiony we
wszystkich rozpatrywanych scenariuszach. Powoduje to, Ze w wybranych relacjach
postrzegana konkurencyjnosé transportu kolejowego spada, a podréie odbywajg sig
transportem autobusowym. Swiadczy o potrzebie poglebienia oraz wdrozenia logiki
realizowanych interwencji. Transport kolejowy i gtéwne linie autobusowe stanowig szkielet
uktadu, pozostate linie autobusowe maja charakter lokalny i dowozowy do szkieletu.
Wdrozenie przedstawionej logiki powinno by¢ podstawg dziatania, jedli zmiany majg
przynies¢ trwaty i zauwazalny efekt.
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5.1. WIZJA | CELE HORYZONTALNE

Wizja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+ jest dalekosigznym
wyobrazeniem sytuacji mobilnoéciowej na analizowanym obszarze (scenariusz rewolucyjny),
a jednoczeénie wyrazem przyjetego do realizacji scenariusza rozwoju (scenariusz ewolucyjny).

Wypracowana wizja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+ brzmi

nastepujaco:

Aglomeracja Beskidzka obszarem

ze zintegrowanym systemem transportowym

z wysokim poziomem dostepnosci,

zapewniajacym bezpieczna i zrownowazona mobilnos¢.

Sformufowana powy:ej wizja przedstawia adresatom Planu sens dziatan realizowanych na rzecz
zréwnowazonej mobilnosci. Urzeczywistni sig ona poprzez realizacje celéw horyzontalnych i celow
strategicznych.

Cele horyzontalne nawiazuja do zatozehn europejskiej i krajowej polityki miejskiej
i transportowej, a w szczegolnoéci do adaptacji do zmian klimatycznych, redukcji emisji z sektora
transportu oraz braku ofiar émiertelnych w wypadkach komunikacyjnych.

Cel horyzontainy 1:

Zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko

Cel horyzontalny 2:

Bezpieczenstwo ruchu drogowego i Swiadome
spoteczenstwo
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Realizacji celéw horyzontalnych stuzy¢ beda cele operacyjne. Cele operacyjne wypracowane
zostaly w zgodzie z metoda SMART, a zatem s3 one konkretne, mierzaine, osiggalne, realistyczne

i okreélone w czasie.

Celami operacyjnymi sa:

“aee LI\

& ®F=

CEL1: CEL 2: CEL 3: CEL4:
Sprawny, Uporzgdkowanie Poprawa Optymalizacja
zintegrowany sposobu bezpieczenstwa ruchu
i dostepny system zabudowy ruchu turystycznego
transportu drogowego
publicznego

Cele operacyjne sa powigzane z celami horyzontalnymi (nie sg one od siebie odseparowane).
Cele horyzontalne powinny zosta¢ osiggniete do roku 2040, natomiast dla celow operacyjnych
przyjmuje sie horyzont czasowy roku 2030.

W tabeli 5.1 pokazano wzajemne zalezno$ci miedzy celami horyzontalnymi i operacyjnymi.

Tabela 5.1 Zaleznosé miedzy celami horyzontalnymi i operacyjnymi

Cel operacyjny 1:

. Sprawny, Cel operacyjny 2: Cel operacyjny 3: Cel operacyjny 4:
zintegrowany . Poprawa i
. Uporzadkowanie . p Optymalizacja
iEGSERRNY SYSLEm sposobu zabudowy bezpieczenstwa ruchu turystycznego
transportu P ruchu drogowego Y 8
publicznego

Cel horyzontalny 1:

Zmniejszenie wplywu / J J

transportu na $rodowisko

Cel horyzontalny 2:

Bezpieczeristwo ruchu J J J

drogowego i Swiadome
spoleczeristwo

Zrédto: opracowanie wiasne
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5.2. CELE OPERACYINE

W ramach celéw operacyjnych wyznaczone zostaty konkretne dziatania do realizacji.
Na podstawie przeprowadzonej analizy, poszczegdlne dziatania zgrupowane zostaty w tzw. pakiety
dziatan, ktére systematyzuja zakres interwencji niezbednych do wdrazania zréwnowazonej mobilnosci
w ramach wybranego scenariusza. W ten sposdb motzliwe stalo si¢ zbudowanie logiki zmiany,
tj. najefektywniejszego rozwoju mobilnoéci w Aglomeracji Beskidzkiej. Catod¢ interwencji,
wynikajacych zwdrazania dziatan w ramach pakietéw dziatan i celéw operacyjnych, zostala
przedstawiona na mapach w Zataczniku B.

Cel 1: Sprawny, zintegrowany i dostepny system transportu publicznego

Potoki pojazdéw osobowych, poruszajace
sie codziennie po drogach Aglomeracji
Beskidzkiej, powoduja zauwazalne straty czasu

dla os6b korzystajgcych zaréwno

ze zmotoryzowanych przemieszczen

indywidualnych, jak i, co gorsza, z przemieszczen

c:% zbiorowych. Stad tez kluczowym aspektem jest
zapewnienie sprawnie dziatajacego

@ aglomeracyjnego transportu zbiorowego,

cechujacego sie atrakcyjng oferta przewozowa
i wysokim dopasowaniem do potrzeb pasazeréw.
W tym kontekscie juz dzi$ naleiy zoptymalizowac
funkcjonowanie transportu w skali Aglomeracji
pod katem organizacyjnym, funkcjonalnym
i finansowym. Podstawg dziatar dla osiggniecia
tego celu jest wypracowanie adekwatnego
modelu wspétpracy ze wszystkimi jednostkami tworzacymi Aglomeracje Beskidzkq na rzecz rozwoju
catosciowego uktadu komunikacji zbiorowej.

Dla uzyskania integracji organizacyjnej nalezy wypracowaé wspélne rozwigzania taryfowe
i jednolity system informacji pasazerskiej dla catego transportu zbiorowego w Aglomeracji Beskidzkiej.
W celu integracji istniejacej i planowanej siatki potaczen (oraz synchronizacji rozktadow jazdy) zaleca
sie wypracowywanie wzajemnych porozumienn i uméw w przypadku obstugi poszczegdlnych
elementéw siatki pofaczen przez réinych zarzadcow lub tworzenie nowych, wspéinych struktur
instytucjonalnych. Celem jest zintegrowanie siatki potaczen w zakresie parametréw handlowych,
technicznych i eksploatacyjnych. Dodatkowo integracja powinna zapewnic¢ informacje, ufatwiajace
korzystanie z transportu publicznego, w szczegdInosci w zakresie taryf biletowych, rozktadéw jazdy czy
miejsc dogodnych przesiadek, a takie udogodnieniach dla oséb ze specjalnymi potrzebami. Istotnym
przedsiewzieciem w ramach tego celu gtéwnego jest rowniez usprawnienie dziatania zintegrowanej
sieci potaczer transportu publicznego. Usprawnienie rozumiane jest tu jako wszelkie dziatania majace
na celu poprawe parametréw komunikacyjnych (rozwigzania inwestycyjne jak i systemowe z dziedziny
IT), integracje taryfowo — biletowa (wspélne rozliczenia, wspélne bilety, wspdine kanaty dystrybuciji

Strona 78 z 156

1d: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany Strona 78



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

biletéw), poprawe bezpieczeristwa, tatwa zmiane $rodka transportu oraz uwzglgdnienie systemow
informacyjnych. Przyjecie wspélnie wypracowanych zasad zarzadzania transportem publicznym
w obszarze Aglomeracji Beskidzkiej umozliwi lepsze dostosowanie sieci pofaczeri do potrzeb

mieszkarcow.

Dodatkowo w celu usprawnienia systemu publicznego transportu zbiorowego zalecane jest
rozwijanie systemu ITS z priorytetem dla transportu zbiorowego w catej Aglomeracji Beskidzkiej

wzorem miasta Bielsko-Biata.

Pozytywny wptyw na rozwdj mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej moze zostac osiggniety réwniez
przez alternatywne formy transportu zbiorowego, np. z zastosowaniem kolei linowej, alternatywnych
rozwiazari transportu szynowego czy tez transportu wodnego, np. w formie tramwaju wodnego na
Jeziorze Zywieckim i Miedzybrodzkim. Przyktadowo rozwaiane jest zastosowanie miejskiej kolei
linowej na odcinku Bielsko-Biata — Szczyrk (jako inwestycja, ktéra ma przyczyni€ sig do ograniczenia
ruchu transportu indywidualnego samochodowego). System powinien by¢ zintegrowany ta ryfowo oraz
zsynchronizowany rozktadem jazdy z publicznym transportem zbiorowym.

Podstawa wiaéciwego funkcjonowania Aglomeracji Beskidzkiej powinien by¢ zintegrowany
system transportowy, charakteryzujacy sie efektywnoscia dziatania transportu zbiorowego i spojnego
z nim transportu indywidualnego. Wysoka sprawno$¢ systemu transportowego powinna zostaé
osiagnieta przy jednoczesnym zachowaniu stabilnych powigzan z zapleczem regionalnym oraz
istotnymi oérodkami miejskimi w kraju i za granica. Zintegrowany system transportowy jest rozumiany
jako spojna sie¢, posiadajaca infrastrukture w postaci zintegrowanych weztow przesiadkowych. Wezty
powinny charakteryzowa¢ sie réing ranga, integrujac mozliwie jak najwigcej srodkéw transportu,
promujgc przy tym przede wszystkim korzystanie z transportu zbiorowego (kolejowego oraz
autobusowego). Takie zintegrowane wezty przesiadkowe powinny by¢ powigzane z siecig drog dla
rowerdw, a takze zapewnia¢ sprawne przesiadki, chociazby dzieki rozwojowi infrastruktury parkingéw
Park&Ride.

Mocna strong Aglomeracji Beskidzkiej jest rozwinieta sie¢ istniejacych linii kolejowych, przy
uwzglednieniu realizowanych i planowanych prace modernizacyjne. Wymienione czynniki oraz istotna
masa demograficzna Aglomeracji Beskidzkiej daja mozliwos¢ na tym obszarze do oparcia systemu
transportowego o sie¢ potaczeri kolejowych wcelu realizacji funkdji komunikacyjnych oraz

B - 3 | turystycznych. W  takim
uktadzie transport
autobusowy  (obstugiwany

T N == —— ' nowoczesnym,
zeroemisyjnym fub

‘ niskoemisyjnym  taborem)
powinien mie¢  funkcje
dowozowo-odwozowq

do stagji kolejowych

(na obszarach pozbawionych

dostepu do kolei
uruchamiane beda
przyspieszone  szkieletowe
pofaczenia tacznikowe jako
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uzupetnienie sieci kolejowej). Nalezy jednak podkresli¢, ze do zbudowania odpowiednio sprawnego
systemu kolejowego, zapewniajgcego obstuge juz obecnie mocno rozbudowanej stru ktury osadniczej,
niezbedne jest przeprowadzenie jeszcze szeregu dziatan inwestycyjnych na infrastrukturze kolejowej,
zaréwno jesli chodzi o podniesienie predkosci eksploatacyjnej na okreslonych liniach, jak i zaggszczenia
miejsc przystankowych. W sasiedztwie infrastruktury przystankowej powinny by¢ lokowane nowe
strefy aktywnosci gospodarczej oraz strefy zabudowy mieszkaniowej. Ponadto dobrze funkcjonujacy
szkielet kolejowy bedzie stanowit atrakcyjng oferte dia ruchu turystycznego — zaréwno w zakresie

regionu jak i catej Polski.

Tworzenie jednolitej i powszechnie dostepnej sieci parkingéw P&R (zwtaszcza przy przystankach
i stacjach kolejowych) na terenie catego obszaru Aglomeracji Beskidzkiej powinno by¢ przeprowadzone
w peinej integracji taryfowej z systemem transportu publicznego. Naleizy budowac Infrastrukture
parkingéw Park&Ride wedtug jednolitych standardéw, a korzystanie z niej powinno by¢ oparte na
prostych zasadach i intuicyjnosci. Parkingi powinny by¢ potaczone z obwodnicami w celu eliminacji
ruchu samochodowego przed wjazdem do centrum. Powinny by¢ réwniez wyposazone w zadaszone
miejsca postojowe dia roweréw (Bike&Ride), stanowiac integralng czgs¢ weztow przesiadkowych.
Istotne jest takze wyposazenie parkingow Park&Ride w stacje fadowania pojazdow elektrycznych. Dla
zapewnienia jednolitej identyfikacji wizualnej, wskazane jest odpowiednie oznakowanie parkingow
Park&Ride przy weztach przesiadkowych. Istotne jest takze zapewnienie infrastruktury dla takich
srodkéw transportu jak hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego (UTO) oraz
zapewnienie kompatybilnosci z systemami pojazdéw wypoiyczanych. Zintegrowane wezly
przesiadkowe powinny takie stanowi¢ wazne punkty stycznosci dla systemu rowerowego, ktéry na
krétkich odlegtoéciach moie stanowi¢ wygodny $rodek transportu z terendow zabudowanych
oddalonych od wezta. Dodatkowo dojazd rowerowy do miejsc weztowych powinien by¢ mozliwy na jak
najdtuzszym odcinku drogami dla roweréw, ktére powinny by¢ bezposrednio powigzane z weztami
przesiadkowymi. Waine jest takie zadbanie o funkcjonalnoéé architektoniczng i uzytecznosé

realizowanych weziéw.

Ze wzgledu na charakter czesci gmin Aglomeracji Beskidzkiej zwigzany z obstuga ruchu
turystycznego wazne jest réwniez zapewnienie dostgpnosci z zastosowaniem transportu publicznego
do najwazniejszych atrakcji turystycznych, z uwzglednieniem sezonowosci wystepowania ruchu.

Powodzenie dziatan w celu osiagniecia satysfakcjonujgcego poziomu systemu transportowego
wymaga odpowiedniej integracji wszystkich podsysteméw transportowych. Ponadto, niezwykle
istotne jest znalezienie balansu migdzy zapewnieniem odpowiedniej dostepnosci a efektywnoscig
ekonomiczna. Natomiast wszelkie projekty infrastrukturalne musza by¢ uzasadnione istotnymi
korzysciami spotecznymi.

Mimo, ze cele operacyjne odwotuja sie do dziatari do 2030 roku, to dla pokazania Sciezki dojécia
do docelowego systemu transportowego przedstawiano szerszy czasowy zakres interwencj. Wynika
to z zakresu terytorialnego oraz inwestycyjnego dla obszaru. W zwigzku z powyzszym rozwdj systemu
transportu zbiorowego w Aglomeracji Beskidzkiej powinien by¢ podzielony na dwa etapy:
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sBudowa twardej infrastruktury - sUruchomienie kolei
transportowej aglomeracyjnej

s Unifikacja i integracja eCatkowita integracja wszytkich
istniejgcych przewozéw systemow komunikacji

publicznej na obszarze

Etap | (2030)

Etap trwajacy do czasu stworzenia sieci kolei aglomeracyjnej — powinien skupia¢ wysitki na
utworzeniu podstawowego ukfadu linii autobusowych, zapewniajacego sprawne potaczenia miedzy
gminami i powiatami Aglomeracji Beskidzkiej wraz z uwzglgdnieniem synchronizacji z istniejgcymi
przewozami kolejowymi.

LEGENDA

rodzaje weztow przesiadkowych:
@ subregionalny
@ nadrzedny
O glowny
O giowny uzupetniajgcy
o pomocniczy
miejsca zatrzymania
pociggdw pasazerskich:
® |stniejace stacje kolejowe
* planowane stacje kolejowe
o istniejgce przystanki kolejowe
= planowane przystanki kolejowe
linie kolejowe:
—m [stniejgca
= zrewitalizowana
= przeznaczona do modernizacji
istniejgce linie autobusowe
[ granica obszaru opracowania
{1 granica powiatdw
[ granice gmin

0 5 10 15kr:‘
e ——— |

Rysunek 5.1 Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej — etap |

Zrédio: opracowanie wiasne
Ponadto w ramach etapu | powinny zosta¢ wykonane:

— kompleksowy rozwéj systemu transportu zbiorowego — zapewnienie synchronizacji
rozktadow jazdy;

— wdrozenie rozkfadéw jazdy dostosowanych do potrzeb wszystkich mieszkanicow Aglomeracji
Beskidzkiej;
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— analizy w zakresie mozliwosci rozbudowy, modernizacji i usprawnienia transportu szynowego
na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej wraz z dokumentami towarzyszacymi.

Etap 1l (2040)
Etap Il obejmuje okres po oddaniu do uiytku wystarczajacej infrastruktury sieci kolei
aglomeracyjnej i zaklada:
- remarszrutyzacje podstawowego ukiadu linii autobusowych pod katem jego kompatybilnosci
(zintegrowania) z koleja aglomeracyjna — tworzenie linii dowozowych skoordynowanych
z rozktadem jazdy pociagow;
- unifikacje taryfy z przewozami kolejowymi (wlaczenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Slaskiego).

LEGENDA

rodzaje weztéw przesiadkowych:
@ subregionalny
@ nadrzedny
O gléwny
O gidwny uzupeiniajacy
@ pomocniczy
miejsca zatrzymania
podiggéw pasazerskich:
# stacje kolejowe istniejace
¥ stacje kolejowe planowane
o przystanki kolejowe istniejace
© przystanki kolejowe planowane
linie kolejowe:
—m ishniejace
—= zrewitalizowane
przeznaczone do modernizacji
== potencjalne kierunki
rozwoju linii kolejowych
— potaczenia uzupelniajace kolej
linie autobusowe
[ granica obszaru opracowania
[ granica powiatdw
[] granice gmin

Rysunek 5.2 Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej — etap Il

Zrédto: opracowanie wtasne

Oprécz uporzgdkowania struktury zajmujgcej sig organizacja transportu zbiorowego
o charakterze gminnym i powiatowym, w ramach etapu Il dla stworzenia aglomeracyjnego uktadu
komunikacji zbiorowej rekomendowane sa:

— docelowo: powotanie jednego organizatora transportu zbiorowego;
— dalsze prace nad siatka potaczen;

— integracja taryfowo-biletowa;
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— dalsza rozbudowa szkieletu sieci kolejowej na obszarze — zalecana jest analiza mozliwosci
potaczenia kolejowego z Brenna, Szczyrkiem i Korbielowem z uwzglednieniem
niestandardowych rozwigzafi potaczen szynowych, a takie analiza moiliwosci ruchu
pociggdw na odnodze wychodzacej od linii 190 za stacja Bielsko-Biata Wapienica w kierunku
ul. Lajkonika.

W perspektywie strategicznej (po roku 2030) w catoksztatt systemu transportowego obszaru
nalezy sukcesywnie wigcza¢ nowe formy mobilnosci (np. zeglugg $rodladowg realizowang np. w formie
tramwaju wodnego, petniagca funkcje typowo komunikacyjng (dojazdy do pracy), jak réwniez
turystyczna, stuiacq pieszym i rowerzystom). Jednoczesnie ze wzgledu na skale przedsiewziecia
dopuszcza sie realizacje dokumentéw problemowych oraz wspomagajacych dla inwestycji z etapu Il
w perspektywie operacyjnej do 2030 roku.

Uruchomienie aglomeracyjnego ukltadu komunikacji zbiorowej nie musi oznaczac
doprowadzenia komunikacji publicznej do wszystkich obszaréw Aglomeracji Beskidzkiej — potaczen
komunikacyjnych moga by¢ pozbawione obszary stabo zaludnione, do ktérych doprowadzenie
transportu publicznego bedzie niemozliwe ze wzgledéw technicznych, organizacyjnych lub
finansowych. W takim przypadku rozwigzaniem jest zapewnienie transportu na iyczenie
(w perspektywie strategicznej, tj. po roku 2030). Transport na zyczenie stanowi czes$¢ systemu
transportu publicznego i powinien by¢ realizowany do punktéw weztowych sieci. Dzieki tego rodzaju
ustudze bedzie moina zapewni¢ obstuge tzw. ,biatych plam” oraz jednoczesnie zapewnic
przemieszczanie w sposéb efektywny kosztowo, a takie dostosowany do potrzeb mieszkaricéw pod

wzgledem trasy i godziny odjazdu.

Cel 2: Uporzadkowanie sposobu zabudowy

Gminy posiadaja istotne narzedzia
w zakresie ksztattowania fadu przestrzennego,
takie jak uchwalanie miejscowych planéw
zagospodarowania  przestrzennego  (MPZP)
i wydawanie decyzji o warunkach zabudowy.
Proces inwestycyjny na terenach nieobjetych
MPZP odbywa sie na podstawie decyzji
o warunkach zabudowy, ktére nie muszg by¢
spéjne  zzapisami studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy. Przyczynia sie to do zwigkszania
powierzchni terenéw, ktore poddawane sg presji
urbanizacyjnej, tworzac duie obszary
rozproszonej zabudowy mieszkaniowej, m.in. utrudniajgc utworzenie efektywnego systemu
transportu publicznego. Wiele gmin Aglomeracji Beskidzkiej posiada bardzo wysoki lub wrecz
catkowity poziom pokrycia MPZP, co ogranicza stosowanie decyzji o warunkach zabudowy. MPZP
niekoniecznie muszg byé skutecznym narzedziem kreowania tadu przestrzennego. W obowigzujacych
MPZP czesto istnieje znaczaca nadpodaz gruntéw budowlanych, co w praktyce takie prowadzi
do rozpraszania zabudowy i powstawania nieefektywnych struktur osadniczych. Zatem wyzwaniem
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w zakresie ksztattowania fadu przestrzennego jest zachowanie spéjnosci MPZP i decyzji o warunkach
zabudowy z dokumentami planistycznymi i strategicznymi szczebla lokalnego, regionalnego
i krajowego, prognozami demograficznymi oraz zasadami TOD i realnym zapotrzebowaniem na tereny
budowalne.

Niekontrolowana suburbanizacja na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej jest problemem
wymagajacym naprawy, pomimo funkcjonowania obecnych uwarunkowari prawnych, ktére
nie ufatwiaja tego typu interwencji. W strefie podmiejskiej konieczne jest takie kierunkowanie
proceséw urbanizacyjnych, zeby samochéd osobowy nie byt najatrakcyjniejszym (a czasami wrecz
jedynym) mozliwym érodkiem transportu. W celu przetamywania uzaleznienia wielu mieszkancéw od
wiasnego samochodu na terenie Aglomeracji Beskidzkiej nalezy promowac rozwéj zabudowy zgodnie
z zatozeniami Transit Oriented Development poprzez odpowiednie modyfikowanie tresci dokumentow
planistycznych. lest to koncepcja zaktadajgca rozw6j zabudowy w oparciu o wysoka dostepnosé
transportu zbiorowego (najlepiej kolejowego), dzieki wysokiej koncentracji zabudowy wokaot wezta
komunikacyjnego. Nalezy wprowadzaé strefy ciszy urbanizacyjnej charakteryzujace sig zakazem
zabudowy, tak aby powstrzymaé dalsze kosztowne rozlewanie sig zabudowy. Wytworzenie
racjonalnych struktur przestrzennych ma swoje uzasadnienie takie ze wzgledu na potrzeby
starzejgcego sie spoteczenstwa.

Cel 3: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

W celu zwiekszenia udzialu podrézy
pieszych oraz rowerowych powinno sig
niechronionym uzytkownikom zapewnié¢ wysoki
poziom bezpieczenstwa realizacji przemieszczen.
Nalezy zagwarantowad odpowiednia
infrastrukture, ktéra bedzie spdjna i umozliwi
bezpieczne przemieszczenie od Zrédta do celu
podrézy. Przejécia dla pieszych oraz przejazdy
rowerzystow  powinny byé  wyposazone
w infrastrukture towarzyszacg zwigzang np.
z doéwietleniem lampami LED. Dodatkowo
naleiy wprowadza¢ srodki uspokojenia ruchu,
ktore przyczyniajg sie do poprawy jakosci
podréiy, realizowanych przez pieszych oraz
rowerzystow, kosztem transportu samochodowego. W centrach miast zalecane jest wprowadzanie
stref tempo 30, ktére przyczyniaja sie do zmniejszenia predkosci transportu samochodowego oraz
pozwalaja niechronionym uczestnikom przemieszczaC sig swobodnie w gestym zurbanizowanym
¢rodowisku. Dodatkowo z centréw miast nalezy wyprowadzié ruch samochodowy np. z zastosowaniem

obwodnic.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego dla transportu indywidualnego powinna by¢
zwigzana z zastosowaniem Srodkow organizacyjnych oraz infrastrukturalnych w celu eliminacji
niepozadanego zachowania uczestnikéw ruchu. Rekomendowany jest rowniez rozw@j systemoéw ITS,
ktére poprzez zarzadzanie systemem transportowym oraz wyswietlaniem informacji (z uzyciem
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znakéw zmiennej treéci) moze przyczyni¢ sig do poprawy bezpieczeistwa ruchu drogowego.
Dodatkowo zalecane jest prowadzenie regularnych audytow bezpieczenstwa ruchu w celu wykrywania
np. uszkodzen jezdni oraz niebezpiecznych miejsc.

Dodatkowo w celu poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego nalezy regularnie prowadzic¢
kampanie edukacyjne dla réznych uzytkownikéw, z uwzglednieniem wieku oraz roli w systemie

transportowym.

Cel 4: Optymalizacja ruchu turystycznego

Istotnym elementem wplywajacym
na przemieszczanie w analizowanym obszarze
jest turystka. Transport jest integralng czescia
dziatalnoéci w sektorze turystyki, o duizym
Znaczeniu w kontekscie atrakcyjnosci
turystycznej danego  obszaru.  Podstawa
generowania ruchu turystycznego sa atrakcje,
ktére przyciggaja turystow. Ze wzgledu na
charakter obszaru Aglomeracji Beskidzkiej oprécz
typowych atrakcji turystycznych punktowych
istotnym aspektem jest turystyka gérska.
Na obszarze wiekszosci gmin Aglomeracji
Beskidzkiej wystepuja piesze szlaki turystyczne.
Najwiecej szlakéw wystepuje na potudniu oraz
na potudniowym zachodzie obszaru.
Najwiekszym Zrédtem ruchu turystycznego jest

wiec ruch zewnetrzny turystow spoza analizowanego obszaru.

Podstawa obstugi ruchu turystycznego powinna by¢ kolej wraz z dobrze funkcjonujacym
transportem publicznym, zapewniajacym obstuge waznych atrakgji turystycznych.

Ze wzgledu na obserwowany duzy ruch turystyczny w gminach, w ktorych funkcjonuje
infrastruktura turystyczna (wyciagi narciarskie), rekomendowane jest wprowadzenie parkingow
buforowych oraz stosowanie na wjeidzie do miejscowosci tablic informujacych oraz kierujacych
na wolne miejsca parkingowe w celu zmniejszenia kongestii ruchu, powodowanej poszukiwaniem
miejsc parkingowych. Rozwigzaniem moze by¢ réwniez mozliwo$¢ wezedniejszego zakupu biletu
parkingowego poprzez system rezerwacji. Warto mie¢ na uwadze, ze ze wzgledu na uwarunkowania
terenowe nie ma mozliwoéci zapewniania miejsc parkingowych dla wszystkich turystow w celach ich
podrozy turystyczno-rekreacyjnych (np. wyciag narciarski). Jednoczesnie nalezy rozwazy¢ koniecznosé
czasowych zmian organizacji ruchu, np. poprzez zamknigcie mozliwosci przejazdu dla samochoddéw
indywidualnych (z wytaczeniem mieszkaricow i autobuséw), w szczegdinosci w okresie szczytow
turystycznych.

Dodatkowo wzorem gminy Szczyrk zaleca sie wprowadzenie oferty zblizonej do funkcjonujacej

w ramach SKIBUSOW w gminach Aglomeracji Beskidzkiej z duzym ruchem turystycznym. Naleiy
réwniez dostosowaé rozktad i oferte publicznego transportu zbiorowego do sezonowosci wystgpujacej
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na obszarze gmin. Tabor powinien by¢ dostosowany do wymagan turystow np. zwigzanych
z przewozieniem nart, rowerow.

Z punktu widzenia rozwoju turystycznego bardzo waing kwestig jest takze dostepnosc
informacji dotyczacych rozktadéw jazdy i mozliwosci synchronizacji podrézy. Brak dostepu do takich
danych powoduje czesto rezygnacje z odwiedzenia danej destynacji badZ motywuje do wykorzystania
wylacznie transportu indywidualnego.

Wprowadzone nakfady inwestycyjne, poprawiajace mobilnos¢ w obszarach turystycznych,
wplyng na zmniejszenie kongestii oraz obniia zapotrzebowanie na rozbudowe infrastruktury
drogowej, zwracajac sie finansowo poprzez generowanie ruchu turystycznego.

5.3. WDRAZANIE ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI — PAKIETY DZIALAN

Wdrazanie zréwnowazonej mobilnosci odbywac sie bedzie poprzez pakiety dziatai. Odnosz3 sig
one do ksztaftowania zréwnowazonej mobilnosci w sposéb interdyscyplinarny, taczacy kwestie
zwigzane z transportem i planowaniem przestrzennym, a wigc z jednej strony gwarantujacy rozwdéj
alternatywy dla motoryzacji indywidualnej, a z drugiej strony zapewniajacy tworzenie obszaréw
o wysokiej jakosci zycia.

Dobér poszczeg6lnych dziatari odbywat si¢ na podstawie analizy mozliwosci poszczegéinych
jednostek samorzadowych, a takze zidentyfikowanych potrzeb réznych grup interesariuszy. Ujgcie
dziatan w pakiety wypracowane zostato w wyniku konsultacji spotecznych oraz wiedzy eksperckiej.
Dzieki temu wybrane zostaly najwazniejsze (priorytetowe) pakiety dziatan dla Aglomeracji Beskidzkiej.

Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci transportu
zbiorowego

Wygodna i bezpieczna infrastruktura komunikacyjna
Optymalne wykorzystanie przestrzeni oraz rewitalizacja
Rozwdj nisko- i zeroemysjnej mobilnosci
Sprawne zarzadzanie turystyka

Edukacja oraz partycypacja spoteczna

Pakiety dziatar pozostaja w $cistej zaleznosci z poszczegélnymi celami operacyjnymi. Zaleznosé
te przyblizono w tabeli 5.2.
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Tabela 5.2 Zalezno$¢ miedzy celami operacyjnymi i pakietami dziatar

Pakiet 2 Wygodna i
bezpieczna infrastruktura
komunikacyjna
Pakiet 3 Optymalne
oraz rewitalizacja
Pakiet 5 Sprawne
zarzadzanie turystyka
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Pakiet 1 Zwigkszenie
Pakiet 4 Rozwdj nisko- i
zeroemisyjnej mobilnoéci
Pakiet 6 Edukacja oraz
partycypacja spoteczna

atrakcyjnosci i dostepnosci
transportu zbiorowego

Cel operacyjny 1:

Sprawny, zintegrowany

i dostepny system transportu
publicznego

Cel operacyjny 2:
Uporzgdkowanie sposobu
zabudowy

Cel operacyjny 3:

Poprawa bezpieczeristwa ruchu
drogowego

<
AN
<
<

AN
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v
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Cel operacyjny 4:
Optymalizacja ruchu J J
turystycznego

Zrédio: opracowanie wiasne

PAKIET 1: Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci transportu zbiorowego

Transport zbiorowy w Aglomeracji Beskidzkiej powinien by¢ dostepny dla wszystkich grup
pasazeréw. Jego podstawa powinny by¢ potaczenia szynowe, uzupetniane polaczeniami
autobusowymi. Priorytetowym kierunkiem dziatan w zakresie zwigkszenia atrakcyjnosci transportu
zbiorowego jest wiec utworzenie kolei aglomeracyjnej (pozwalajacej na obsiuge znacznych
wolumenéw pasazeréw) wraz z pierwszym etapem integracji przewozéw autobusowych. Dopiero
woéwczas mozliwe bedzie wypracowanie docelowego aglomeracyjnego uktadu komunikacji zbiorowe;j,
cechujacego sie zoptymalizowanym funkcjonowaniem pod katem organizacyjnym, funkcjonalnym
i finansowym i zarzadzanego przez jednego organizatora transportu zbiorowego (co ostatecznie
pozwoli dokona¢ synchronizacji rozktadéw jazdy, zunifikowac taryfy i bilety oraz wypracowaé
zadawalajaca siatke potaczen).

W ramach tego pakietu postulowane sa réwniez: sukcesywna wymiana parku taborowego
przewo#nikéw oraz rozwdj dynamicznych systeméw informacji pasazerskiej. Transport publiczny
powinien mie¢ réwniez nadany priorytet w ruchu ogélnym, zwigkszajacy konkurencyjnos¢ przejazdéw
zbiorowych wzgledem motoryzacji indywidualnej.

Sprawne zarzadzanie mobilnoscia powinno by¢ skoordynowane w skali catej Aglomeracji
Beskidzkiej. Oznacza to koniecznosé rozszerzenia wspétpracy zespotéw powotanych w poszczegblnych
jednostkach samorzadowych tworzacych Aglomeracje Beskidzky, zajmujacych sie planowaniem,
organizowaniem i zarzadzaniem publicznym transportem zbiorowym. Stanowi to podstawe
efektywnosci podejmowanych dziatart w ramach postawionych celow.
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PAKIET 2: Wygodna i bezpieczna infrastruktura komunikacyjna

Do zmiany wyboréw transportowych mieszkaricéw na bardziej zrownowazone niewatpliwie
przyczynia sie sie¢ komunikacji zbiorowej o wysokiej dostgpnosci, gwarantujaca tatwe przemieszczanie
sie po obszarze Aglomeracji Beskidzkiej. Czynnikami uzupetniajacymi powinny by¢ ksztaftowanie
przestrzeni publicznej, umozliwiajacej wygodne, sprawne i szybkie dotarcie do punktéw wymiany
pasazeréw i weztéw przesiadkowych, a takze planowanie obszaréw weztéw przesiadkowych w sposéb
przyjazny dla pasazera jako pieszego. W zwigzku z tym w ramach tego celu zaktada sie szeroka
integracje transportu zbiorowego z motoryzacjg indywidualng i ruchem rowerowym w weztach
przesiadkowych, rozwéj uktadu rowerowego pozwalajacego na sprawne przemieszczania w catej
Aglomeracji Beskidzkiej oraz systematyczng implementacje rozwigzan z dziedziny Inteligentnych
Systeméw Transportowych.

Jednym z najwazniejszych obszaréw interwencji jest poprawa bezpieczerstwa, zblizajgca
do osiagniecia na drogach Aglomeracji Beskidzkiej braku ofiar Smiertelnych (urealnienie ,wizji zero”).
Zwiekszenie bezpieczenstwa w pierwszej kolejnosci powinno dotyczy¢ niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego (pieszych i rowerzystéw), co moze odbywac sig np. poprzez uspokojenie ruchu
samochodowego, zwiekszanie udziatu terenéw dostepnych tylko dla pieszych, rowerzystow
i komunikacji zbiorowej oraz budowe bezpiecznej infrastruktury pieszo-rowerowej.

PAKIET 3: Optymalne wykorzystanie przestrzeni oraz rewitalizacja

Zréwnowaiona mobilno$¢ zapewnia sprawne, niezawodne i bezpieczne przemieszczanie sig,
przy jednoczesnym uwzglednieniu wyzwan klimatycznych | érodowiskowych. Istota dziatan w zakresie
planowania zréwnowazonej mobilnosci w Aglomeracji Beskidzkiej powinno byé w szczegdlnosci
racjonalne planowanie przestrzenne, zapewnienie rozsadnych sposobéw przemieszczania oraz
ograniczenie potrzeb zwigzanych z podrézowaniem. Dziatania ujgte w ramach tego celu
ukierunkowane sa na tworzenie obszaréw samowystarczalnych, posiadajgcych w swoich granicach
motzliwie duzo potencjalnych celéw podrézy zwiazanych nie tylko z praca, ale tez zaspokajaniem
wszelkich potrzeb spotecznych (nalezy daizy¢ do zapewnienia dla mieszkarficow podstawowego
katalogu ustug edukacyjnych, medycznych czy administracyjnych w zasiggu 15 minut dojscia pieszego
od miejsca zamieszkania).

W kwestii optymalnego wykorzystania przestrzeni wazne jest tez wiasciwe zagospodarowanie
obszaréw zurbanizowanych, ograniczenie rozlewania si¢ zabudowy oraz ograniczenie inwestowania
na terenach stabo rozwinietych. Przeksztalcanie przestrzeni drogowej powinno uwzgledniac interesy
mieszkancéw oraz zwieksza¢ dostep do przestrzeni publicznych przez zmiane charakteru drog
obszarow juz zainwestowanych.

Réwnolegle nalezy dazy¢ do zwigkszenia udziatu powierzchni zielonych przy realizacji inwestycji
transportowych, zapewnienia nowych nasadzeri odseparowujacych ruch pieszo-rowerowy od ruchu
ulicznego, wiat przystankowych, tworzenia ogrodéw spotecznych oraz ochrony zasobow wodnych.
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PAKIET 4: Rozwdj nisko- i zeroemisyjnej mobilnosci

Wdroienie rozwiazan z zakresu elektromobilnosci i technologii wodorowych na obszarze
Aglomeracji Beskidzkiej jest nie tylko uwarunkowane zapisami ustawowymi, ale takie wymogiem
czaséw — Aglomeracja Beskidzka musi podaza¢ za najnowszymi trendami, stuzacymi poprawie
standardéw zycia mieszkaricow. A zatem istotq dziatarh zmierzajacych do poprawy $rodowiska powinna
by¢ wymiana parku taborowego przewozZnikéw, realizujacych ustugi publicznego transportu
zbiorowego (zwtaszcza MZK w Bielsku-Biatej, PKM w Czechowicach-Dziedzicach, MZK w Zyweu, ZGK
w Cieszynie oraz Komunikacji Beskidzkiej), na pojazdy nisko- lub zeroemisyjne, wraz z zapewnieniem
infrastruktury niezbednej do ich nieprzerwanej eksploatacji w ruchu liniowym.

W przypadku motoryzacji indywidualnej ograniczenie emisji powinno odbywaé sie poprzez
zapewnienie wysoko rozwinietej sieci tadowania pojazdéw elektrycznych oraz ustanawianie stref
czystego transportu w gminach miejskich.

PAKIET 5: Sprawne zarzadzanie turystyka

Zarzadzanie turystyka przy wykorzystaniu zrownowazonej mobilnosci ma za zadanie wzmocnié
turystyczng specjalizacje Aglomeracji Beskidzkiej. Dziatania podejmowane w ramach tego celu
sa ukierunkowane na poprawe dostepnosci gmin atrakcyjnych turystycznie oraz do zasobdéw
przyrodniczych i dziedzictwa historyczno-kulturowego. Ich realizacja jest moizliwa poprzez
wykorzystanie infrastruktury punktowej (parkingéw buforowych) i rozwigzan teleinformatycznych
do zarzadzania ruchem turystycznym w skali catej Aglomeracji Beskidzkiej oraz zapewnienie atrakcyjnej
oferty przewozowej dla 0s6b uprawiajacych turystyke i rézne formy rekreacji.

PAKIET 6: Edukacja oraz partycypacja spoteczna

Kluczem do zmiany zachowar komunikacyjnych mieszkaricow jest uswiadomienie im, do jakich
zagrozeri prowadza dokonywane wybory transportowe. Tematyka kampanii edukacyjnych powinna
dotyczy¢ racjonalnych sposobéw przemieszczania, zalet podrézy niesamochodowych, bezpieczerstwa
ruchu drogowego itp. Dla powodzenia przedsiewziecia w dziatania edukacyjne winno wiaczyc sie rozne
grupy interesariuszy, zaczynajac od dzieci w wieku przedszkolnym, a koriczac na seniorach.
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Dziatania

Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci transportu zbiorowego wiqze sie z realizacjq pakietu 2
w zakresie ksztaftowania podrdzy intermodalnych i komunikacji rowerowej, pakietu 3 w zakresie
racjonalnego planowania przestrzennego w catej Aglomeracji Beskidzkiej, pakietu 4 w zakresie
wdrozenia zero- lub niskoemisyjnych Srodkéw transportu zbiorowego, pakietu 5 w zakresie
zapewnienia oferty przewozowej dla turystéw. Realizacja niniejszego pakietu przyczynia sig do wzrostu
konkurencyjnosci transportu zbiorowego w stosunku do motoryzacji indywidualnej, a takze do budowy
zharmonizowanych struktur, zajmujgcych sie wyzwaniami aglomeracyjnymi, w szczegdinosci
w odniesieniu do transportu i planowania przestrzennego.

acji 2l

Funkcjonowanie transportu aglomeracyjnego powinno byé zoptymalizowanie pod katem
organizacyjnym, funkcjonalnym i finansowym. Docelowo (w perspektywie strategicznej po roku 2030)
rekomendowane jest powofanie jednego organizatora transportu zbiorowego, zarzadzajacego
transportem publicznym w cafej Aglomeracji (ewentualnie: kontynuowanie wspotpracy w ramach
zwigzku powiatowo-gminnego).

Oprécz  uporzadkowania struktury zajmujacej sie organizacja transportu zbiorowego
o charakterze gminnym i powiatowym, dla stworzenia aglomeracyjnego ukfadu komunikacji zbiorowej
rekomendowane s3:

— zapewnienie synchronizacji rozktadéw jazdy w uktadzie przesiadkowym — skorelowanie
kurséw komunikacyjnych ma zapewnié mozliwo$¢ przesiadki miedzy réinymi Srodkami
transportu oraz migdzy potaczeniami obstugiwanymi przez réinych przewozinikow
(obowigzkowo Koleje Slaskie, MZK w Bielsku-Biatej, PKM w Czechowicach-Dziedzicach, MZK
w Zywcu, ZGK w Cieszynie, Komunikacja Beskidzkia). W szczegolnosci potrzeba
skoordynowania kurséw jest zauwazalna w przypadku podrézy, wymagajacych realizacji
zaréwno autobusami miejskimi, jak i regionalnymi lub autobusami i kolejg (np. w relacji
do Bielska-Biatej). Zachowanie mozliwosci przesiadki ma doprowadzi¢ do zwigkszenia
dostepnosci transportu zbiorowego oraz skrécenia czasu trwania podrézy. Ze wzgledu
na lokalne uwarunkowania czas trwania przesiadki powinien byé nie krétszy niz 5 minut oraz
nie dtuzszy niz 15 minut;

— wypracowanie zadowalajgcej siatki potaczern o wysokiej dostgpnosci dla wszystkich
mieszkancéw Aglomeracji Beskidzkiej (w tym zapewnienie obstugi transportem zbiorowym
poszczegblnych gmin oraz uruchomienie potaczeri pomiedzy gminami, objgcie oferta
przewozowa obszaréw wykluczonych komunikacyjnie, zwigkszenie liczby pofaczen, a tym
samym zagwarantowanie przewozéw wszystkim grupom pasaieréw) oraz wdrozenie
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rozktadéw jazdy dostosowanych do potrzeb pasazeréw (godziny odjazd6w, czestotliwosc

kursowania);

— integracja taryfowo-biletowa dla poprawy atrakcyjnosci oferty przewozowej oraz
konkurencyjnoéci kosztowej wzgledem indywidualnych przejazdéw samochodowych.
W granicach Aglomeracji Beskidzkiej rekomenduje sie integracjg taryfowo-biletowa (bilet
aglomeracyjny) w oparciu o porozumienia migdzygminne. Przyktadowo samorzady moga
zawrzeé z miastem Bielsko-Biata porozumienia w zakresie przekazania zadania organizacji
systemu biletowego (nosnikiem biletow bedzie rodzaj karty aglomeracyjnej); w takim
uktadzie na terenie catej Aglomeracji funkcjonowaé bedzie jednolita taryfa i jednolite rodzaje
biletéw, a operatorzy transportu zbiorowego zobligowani zostang do honorowania biletéw
zapisanych na karcie aglomeracyjnej oraz wyposazenia taboru w sprzet do sczytywania
danych z karty aglomeracyjnej (kasowniki, biletomaty).

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: organizatorzy transportu
zbiorowego, wiasciwi ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozdw.

Tabela 5.3 Szczegélowe zadania dla dziatania Aglomeracyjny uktad komunikacji zbiorowej

Obszar B _ Zadania szczegdtowe

1.1.1. utworzenie aglomeracyjnego systemu komunikacji
zbiorowej;

1.1.2. zapewnienie  wysokich  parametréw  handlowych
w transporcie zbiorowym (czestotliwo$¢ kursowania,
synchronizacja odjazdéw, komfortowy tabor);

Aglomeracja Beskidzka 1.1.3. wprowadzenie biletu aglomeracyjnego/karty
aglomeracyjnej;

1.1.4. wdrazanie nowoczesnych i zintegrowanych systeméw
biletowych;

1.1.5. otwarcie danych transportowych, umozliwiajacych dostep
do informacji o transporcie publicznym.

Zrédto: opracowanie wiasne

Podstawg potaczen aglomeracyjnych powinny by¢ potaczenia kolejowe. Obecny przecigtny stan
techniczny infrastruktury kolejowej, trapionej przez problemy zwigzane z przepustowoscia, lub brak
ciagtoéci infrastruktury nie pozwalajg na obstuge Aglomeracji Beskidzkiej transportem kolejowym
na satysfakcjonujacym poziomie. Aby odwrdcic ten trend, na pierwszym etapie prac prowadzacych
do stworzenia aglomeracyjnego uktadu kolejowego nalezy skupi¢ sig¢ na priorytetowych i juz
przygotowywanych inwestycjach, tzn.:

- rewitalizagji linii kolejowej nr 190 na odcinku Skoczéw — Bielsko-Biata®;

— rewitalizacji linii kolejowej nr 97 Sucha Beskidzka — Zywiec;

9 Szczegdlnie istotna w kontekscie mozliwosci potencjalnego potaczenia z portem lotniczym Ostrawa im. Leo3a
Janacka.
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— rewitalizacji linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice-Dziedzice — Bielsko-Biata — Zywiec
— Zwardori/granica Panfstwa.

— Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 na odcinku Bielsko-Biata — Kety®, wraz z analiza lokalizacji

przystankow.

Najwazniejszym zadaniem jest przywrécenie potaczenia Cieszyna z Bielskiem-Biatg, a wiec
fragmentu, ktéry moze stanowié¢ kregostup kolei aglomeracyjnej. Rewitalizacja tego pofaczenia musi
prowadzi¢ do zapewnienia sprawnej obstugi ruchu pasazerskiego oraz zwigkszenia dostepnosci
do transportu zbiorowego, co oznacza konieczno$¢ budowy, przebudowy lub zmiany lokalizacji
przystankow: Bielsko-Biata Zachéd, Bielsko-Biata Gérne (zmiana na Bielsko-Biata Listopadowa),
Bielsko-Biata Aleksandrowice, Bielsko-Bialta Wapienica, Bielsko-Biata Polskich Skrzydetf, Jaworze
Jasienica, Jasienica, Grodziec.

W zwigzku z pracami planistycznymi w zakresie przygotowania dokumentaciji projektowej
dla modernizacji linii nr 139, w celu budowy spojnej i dostepnej kolei aglomeracyjnej, nalezy
przewidzie¢ dwutorowg linig kolejowa o predkosci min. 160 km/h na odcinku od Zywca do granicy
panistwa. Pozadana lokalizacja dla nowych przystankéw na tej linii to Bielsko-Biata Teatr, Bielsko-Biata
Gemini Park, a takze Zywiec Browar i Zywiec taczki. Ponadto w ramach inwestycji kluczowych z zakresu
infrastruktury kolejowej nalezy uwzgledni¢ tacznice kolejows z linig nr 97 do centrum Zywca (zasadne
byloby utworzenie przystankéw Zywiec Most i Zywiec os. 700-lecia). Budowa tacznicy diametralnie
skréci czas podrézy w relacji w kierunku Suchej Beskidzkiej, zwigkszajac konkurencyjnosé transportu
kolejowego dla potudniowo-wschodnich gmin obszaru (np. Jelesnia iKorbielébw w powiazaniu
z transportem autobusowym). Po modernizacji stacja Zywiec mogtaby obstugiwac nie tylko ruch
regionalny w kierunkach: Zwardon, Krakéw i Katowice, ale takze ruch miedzynarodowy na potudnie

Europy.

10 Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 bedzie mie¢ wymiar ponadaglomeracyjny, jesli wezZmie sie pod uwage fakt,
ze Aglomeracja Beskidzka stanowi strefe cigzenia dla takich o$rodkéw jak Kety czy Andrychdw.
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Rysunek 5.3 Istniejace i planowane szlaki komunikacji kolejowej w Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: opracowanie wiasne
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Rysunek 5.4 Dostepnosé istniejacych i planowanych stacji i przystankéw kolejowych
po wprowadzeniu inwestycji na liniach kolejowych w ramach fazy |

Zrédto: opracowanie wtasne

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnosc za dziatanie: samorzqdy gminne, PKP PLK 5.A.

Tabela 5.4 Szczegétowe zadania dla dziatania Kolej aglomeracyjna - faza |

Zadania szczegdtowe

1.2.1. rewitalizacja nieczynnych linii kolejowych
wraz ze wznowieniem ruchu;

1.2.2. modernizacja istniejgcych linii kolejowych;

1.2.3. poprawa przepustowosci oraz budowa nowych
przystankow.

Obszar

Aglomeracja Beskidzka

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 5.5 Kluczowe projekty i przedsigwzigcia dla pakietu Kolej aglomeracyjna — faza |

— rewitalizacja linii kolejowej nr 97 Sucha Beskidzka —- Zywiec;

— rewitalizacja linii kolejowej nr 190 na odcinku Skoczéw — Bielsko-Biata;

- rewitalizacja linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice-Dziedzice — Bielsko-Biata — Zywiec —
Zwardoi/granica Panstwa;

— rewitalizacja linii kolejowej nr 117 na odcinku Bielsko-Biata - Kety.

Zrédto: opracowanie wiasne
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Kluczem do efektywnego prowadzenia polityki zwigzanej z zapewnieniem zrownowazonej
mobilnoéci w Aglomeracji Beskidzkiej jest utworzenie wyspecjalizowanych struktur, zajmujacych sie
zarzadzaniem wyzwaniami aglomeracyjnymi. Podstawa dziatania powinny by¢ kwestie dotyczace
zarzadzania transportem zbiorowym i komunikacja, planowaniem przestrzennym oraz planowaniem
strategicznym.

Przedmiotowe struktury mozna tworzy¢ na réine sposoby, jednak w obszarze Aglomeracji
zasadne jest powotanie zespotu roboczego, skladajacego sie z przedstawicieli poszczegélnych
jednostek samorzadu terytorialnego skupionych w Aglomeracji Beskidzkiej, dziatajacego na rzecz
realizacji zintegrowanych zadar transportowych. Rekomendowanym rozwigzaniem w Aglomeracji
Beskidzkiej jest utworzenie platformy wspétpracy na bazie grupy roboczej ds. transportu i mobilnosci
miejskiej (lub w innej formie w ramach struktury Stowarzyszenia Aglomeracja Beskidzka).

Za nadrzedny cel przyjetej wsp6tpracy nalezy przyja¢ zapewnienie sprawnego i zintegrowanego
systemu transportowego na terenie catej Aglomeracji Beskidzkiej, przejawiajacego sig w spéjnej sieci
transportowej, wyposazonej w zintegrowane wezty przesiadkowe, udogodnienia dla podréinych
(zwiaszcza dla oséb o ograniczonej mobilnosci), dynamiczne systemy informacji pasazerskiej,
ujednolicone systemy taryfowo-biletowe etc.

Zaimplementowanie w Aglomeracji Beskidzkiej modelu kooperacyjnego dla realizacji wyzwan
aglomeracyjnych jest istotne dla zapewnienia wspdinego dobra mieszkaricow, np. poprzez
dostosowanie sieci potaczen w transporcie do ich potrzeb, zoptymalizowanie komunikacji kolejowej
i autobusowej gminnej oraz miedzygminnej.

Docelowo, wraz z rozwojem transportu zbiorowego w Aglomeracji Beskidzkiej, taka wspétpraca
moze nieé¢ za mato korzyéci. Wymagaé to bedzie przekazania zadania organizowania transportu
publicznego jednemu podmiotowi (np. zwigzkowi powiatowo-gminnemu), tak by w jego
kompetencjach zawieraty sie zadania zwigzane z:

— kompleksowym organizowaniem siatki potaczer na catym obszarze;

zlecaniem ustug przewozowych;

obstuga i koordynacjg wspolnej taryfy biletowej;

otwarciem danych transportowych na potrzeby np. planowania podrézy;

uzgadnianiem przedsiewziec infrastrukturalnych.

Funkcjonowanie jednego organizatora wymusza konieczno$¢ solidarnej wspéipracy wszystkich
samorzadéw Aglomeracji Beskidzkiej oraz zapewnienia stabilnego finansowania.

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: samorzqdy gminne, samorzqdy
powiatowe.
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Tabela 5.6 Szczegétowe zadania dla dziatania Wspétpraca

Obszar

Aglomeracja Beskidzka

13.1L

1.3.2.

Zadania szczegotowe |
stworzenie zespotu roboczego skladajacego sig

z przedstawicieli poszczegblnych jednostek
samorzadowych, wspdtpracujacych w ramach realizacji
zintegrowanych zadan transportowych,

skonsolidowanych wokét grupy roboczej ds. transportu
i mobilnosci miejskiej;

analiza moizliwoéci powotania jednego podmiotu
zajmujacego sie organizowaniem transportu publicznego
i planowaniem przestrzennym.

Zrédto: opracowanie wtasne

Przewéz o0s6b srodkami transportu zbiorowego w skali Aglomeracji Beskidzkiej powinien by¢
realizowany przy wykorzystaniu pojazdéw o wysokim standardzie. Pozadane sg wigc wozy nisko- lub
zeroemisyjne, niskopodiogowe, klimatyzowane, wyposazone w szereg systemow bezpieczenstwa,
monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system informacji pasazerskiej.

Flota pojazdéw wykorzystywana do $wiadczenia ustug przewozowych, rozpatrywana przez
pryzmat atrakcyjnej oferty przewozowej powinna ponadto:

— zapewnia¢ widocznoéé informacji (np. o numerze linii, trasie przejazdu, numerze bocznym);

— byé¢ wyposazona w systemy informacji pasazerskiej i dystrybucji biletow;

— zapewniac¢ dostepnos¢ miejsca do przewozu roweru;

— zapewniac dostepnos¢ miejsca na wézek;

— gwarantowat tatwosé wejécia do pojazdu (szeroko$¢ drzwi, niska podioga);

—  byé wyposazona w udogodnienia dla 0s6b niepetnosprawnych (np. brak stopni przy wejsciu,

komunikaty gtosowe).

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnosc za dziatanie: samorzqdy gminne, organizatorzy
transportu zbiorowego, wlasciwi ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow.

Tabela 5.7 Szczegétowe zadania dla dziatania Tabor

Obszar Zadania szczegétowe

Aglomeracja Beskidzka

1.4.1.

wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania
wspomagajace  prowadzenie  pojazdu, informacje
pasazerska, dystrybucje biletow i inne udogodnienia dla
pasazeréw (zwtaszcza o ograniczonej mobilnosci).

Zrédto: opracowanie wtasne
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Na pozytywny odbiér transportu zbiorowego istotny wptyw majg systemy informacji
pasazerskiej (SIP). Zwiekszajg wygode pasazerow, dostarczajac niezbgdnych informacjii komunikatéw
zwigzanych z podréia. Z punktu widzenia przewoznika sa kanatem szybkiej komunikacji z pasazerami.
Zintegrowane systemy informacji pasazerskiej powinny by¢ sukcesywnie wdrazane w catej Aglomeracji
Beskidzkiej — nie tylko w pojazdach transportu zbiorowego, ale tez na dworcach, weztach
komunikacyjnych, peronach i przystankach. W przypadku srodkéw transportu zbiorowego nalezy
zadbaé o elektroniczne tablice kierunkowe, rozlokowane z przodu, z bokéw i z tylu oraz we wnetrzu
pojazdu, wyswietlajace informacje o linii, trasie, nastepnym przystanku itp. Dodatkowo pozadany jest
system zapowiedzi gtosowych, zwigkszajacy skutecznosé informacji przekazywanych pasazerom.
W punktach wymiany pasazeréw informacja wizualna powinna by¢ przekazywana za posrednictwem
elektronicznych tablic przyjazdéw i odjazdéw, a na dworcach powinna by¢ rozszerzona o zapowiedzi
gtosowe. W trybie pracy w czasie rzeczywistym na tablicach winien by¢ wyswietlany czas rozktadowy,
dynamicznie korygowany o wynikte w trakcie jazdy odstepstwa — opdZnienia.

Niezbednym warunkiem poprawy konkurencyjnosci transportu publicznego jest dokonanie
zmian w cechach éwiadczonych ustug, w szczegdinoéci dotyczacych zintegrowania réznych form
mobilnosci na platformach cyfrowych. Obowigzkowo nalezy ujednolici¢ sposéb prezentowania
informacji na rozktadach jazdy (tabliczkach przystankowych i tablicach dynamicznych) oraz zapewnic
dostep do rozktadéw jazdy wszystkich przewoznikéw na stronach internetowych. Konieczne jest takie
udostepnienie uzytkownikom mozliwosci jednoczesnego planowania, rezerwowania i optacania wielu
rodzajéw ustug mobilnoéciowych przy wykorzystaniu jednego kanatu.

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnosc za dziatanie: samorzqdy gminne, organizatorzy
transportu zbiorowego, wiasciwi ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow, operatorzy
transportu zbiorowego.

Rysunek 5.5 Przyktad informacji pasazerskiej na dworcu w Cieszynie

Zrédto: https://rpo.slaskie.pl/czytaj/centrum_przesiadkowe_w_cieszynie
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Tabela 5.8 Szczegétowe zadania dla dziatania Systemy Informacji Pasazerskiej

Obszar Zadania szczegdtowe

1.5.1. wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatow

Aglomeracja Beskidzka . . . . . .
informacji pasazerskiej i rozszerzanie zasiegu.

Zrédio: opracowanie wlasne

| UEIALAINIE 1.0, MITdaLllURLUTd PiiysLldiiRuvvd v - Y

Dla wtasciwego dziatania aglomeracyjnego uktadu komunikacji zbioerej mﬁa kwestia jest
wypracowanie standardéw prowadzenia ustug przewozowych w transporcie publicznym. Zakres
standardéw powinien dotyczyé m.in. projektowania, budowy i eksploatacji infrastruktury
przystankowej i okotoprzystankowej, jednolitej identyfikacji wizualnej, etc. Opracowanie powinno
przewidywaé standard dla obszaréw mocno zurbanizowanych oraz obszarow o mniejszej gestosci
zaludnienia. Pozwoli to na efektywniejsze wykorzystanie srodkéw przeznaczonych na ten cel.

Poprawa infrastruktury przystankowej powinna dotyczy¢ zaréwno przystankéw autobusowych,
jak i kolejowych. W przypadku tych drugich konieczne jest zapewnienie wyzszej konstrukji perondw,
utatwiajgcej podréznym wsiadanie do pociggéw. Dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
musza by¢ zapewnione wygodne dojécia oraz antyposlizgowe nawierzchnie ze $ciezkami
naprowadzajacymi.

Rysunek 5.6 Niepozadany przyktad infrastruktury przystankowej — przystanek Wilkowice-Potoczek

Zrédto: https://komunikacja.um.bielsko.pl

W celu zwiekszenia komfortu pasazeréw oczekujacych na srodek transportu autobusowego lub
kolejowego (w zaleznosci od lokalizacji) nalezy zapewni¢ wiaty przystankowe, chronigce pasazeréw
przed ztymi warunkami atmosferycznymi, tawki oraz elementy matej architektury (kosze na $mieci,
latarnie itp.). Infrastruktura przystankowa powinna by¢ wyposazona w systemy informacji pasazerskiej
(w miare mozliwosci) oraz przystosowana do potrzeb osé6b z niepetnosprawnosciami (czemu stuzy¢
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moze np. zastosowanie réwnej nawierzchnia, zastosowane plytek o innej barwie i fakturze niz reszta
nawierzchni, bezkolizyjne rozmieszczenie elementdw infrastruktury itp.).

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnosc za dziatanie: samorzqdy gminne, PKP PLK.

Tabela 5.9 Szczegétowe zadania dla dziatania Infrastruktura przystankowa

Zadania szczegotowe

1.6.1. przebudowa przystankéw autobusowych oraz stagji
i przystankéw  kolejowych  dla  potrzeb  oséb
o ograniczonej mobilnosci;

1.6.2. rozwdj infrastruktury przystankowej
i okotoprzystankowe;j.

Obszar

Aglomeracja Beskidzka

Zrédto: opracowanie wtasne

Transport zbiorowy ma za zadanie umozliwi¢ przemieszczanie sig duzej liczbie oséb w tym
samym czasie, a to rodzi konieczno$¢ prawidiowego zorganizowania oraz zaplanowania pozadanej sieci
transportowe]j, ktéra pozwoli osiggna¢ cele stawiane przed transportem publicznym na obszarze
Aglomeracji.

Okreélenie roli poszczegdlnych srodkéw transportu zbiorowego wymaga prowadzenia szeregu
badaf i analiz parametréw ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych dla kaidego z nich, np.
parametry techniczne drég, petle nawrotowe, wielkosci potokéw pasazerskich itd.

Wykonywane analizy powinny stuzy¢ konstruowaniu zintegrowanych i optymalnych rozktadéw
jazdy (z wykorzystaniem dostepnych narzedzi informatycznych i technicznych), pozwalajacych
zwiekszy¢ udziat przemieszczen srodkami transportu zbiorowego w stosunku do podrézy odbywanych
samochodem prywatnym. Rozktady jazdy muszg by¢ dostosowane do potrzeb pasazeréw (pod
wzgledem godzin odjazdéw, czestotliwosci kursowania), a takze podlega¢ wzajemnej synchronizacji
(ré2nych érodkéw transportu i réznych przewoZznikéw).

Podmiot/podmioty ponoszgce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: organizatorzy transportu
zbiorowego, wlasciwi ze wzgledu na obszar dziatania lub zasigg przewozow.

Tabela 5.10 Szczegétowe zadania dla dziatania Analizy i badania transportowe

Obszar Zadania szczegétowe

1.7.1. badania i analizy parametréw ruchowych, handlowych
i eksploatacyjnych  dla poszczegdlnych  srodkéw
transportowych;

1.7.2. opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozktadéw

Aglomeracja Beskidzka jazdy;

1.7.3. wdrazanie rozwigzarh informatycznych i technicznych
wcelu tworzenia zintegrowanych ioptymalnych
rozktadéw jazdy;

1.7.4. prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego wymaga szerokiego zaangazowania
systeméw wspierajagcych — Inteligentnych Systemow Transportowych (ITS). Pozwalajg osiggac
wymierne korzyéci zwlaszcza w zakresie efektywnego wykorzystania sieci transportowej przy
stosunkowo nieduzych naktadach finansowych.

Systemy wspierajace niosy szereg zalet nie tylko dla planistéw/organizatoréw transportu,
ale takze dla uzytkownikéw sieci transportowych. Pozwalajg bowiem na sprawne zarzadzanie ruchem,
a przez to przyczyniaja sie do zwiekszenia efektywnosci catego systemu transportowego oraz ochrony
érodowiska naturalnego.

Rozwdj systemow wspierajacych w sferze transportu zbiorowego powinien by¢ ukierunkowany
na uprzywilejowanie srodkéw transportu zbiorowego w ruchu ogélnym, skrécenie czasu podrozy,
redukcje kosztéw zarzadzania taborem wykorzystywanym do Swiadczenia ustug przewozowych,
inteligentne zarzadzanie parkiem taborowym i nadzdr nad siecia transportowa.

W trosce o odpowiednia jako$é transportu jednym z wyzwan jest zaimplementowanie rozwigzan
w zakresie organizacji ruchu, ktére uprzywilejowuja pojazdy transportu publicznego i ostatecznie
przyczynia sie do poprawy wybranych parametréw, takich jak np. zwiekszenie $rednich predkosci
pojazdéw transportu zbiorowego, skrdcenie czasu przejazdu miedzy przystankami, poprawa
punktualnosci kursowania, zmniejszenie zmiennosci czaséw przejazdu tych samych odcinkéw,
zmniejszenie kosztéw eksploatacji. Zrealizowac¢ to mozna przy uzyciu priorytetéw dla srodkéw
transportu zbiorowego, ktére docelowo pomogg organizatorom i operatorom transportu zwiekszad
atrakcyjnoéé¢ ustug przewozowych (np. nadawanie priorytetu przy sygnalizacji odosobnione;j
i skoordynowanej, stosowanie tzw. przedsygnatéw dla autobuséw jadgcych wydzielonym pasem
ruchu).

Uprzywilejowanie transportu zbiorowego dotyczy osrodkéw miejskich. W przypadku Bielska-
Bialej jednym z pozadanych rozwigzan jest utworzenie $luz autobusowych w nastepujacych
lokalizacjach:

— ul. Warszawska (wyjazd z dworca PKS);

— ul. Lwowska {wtaczenie w lewoskret w ul. Pitsudskiego, wigczenie w lewoskret w ul.
Krakowska);

— ul. Piastowska (wlaczenie w lewoskret w ul. Warszawska).

W graniach Aglomeracji Beskidzkiej pozadane jest réwniez zaangazowanie ITS
do wyprowadzenia ruchu z centrum oraz rozw6j obszarowego sterowania ruchem drogowym
na zasadzie tzw. ,zielonej fali” (polegajacy na takim sterowaniu sygnalizacja swieting na kolejnych
skrzyzowaniach, ktéra umozliwia przejazd ciggiem komunikacyjnym bez zatrzymywania sie).

W zaleznogci od potrzeb zaleca sig takie wdraza¢ rozwigzania automatycznie dostosowujace sie
do aktualnych warunkéw ruchu, opierajgce sig na stanie poszczegbinych wlotéw i podejmujace
decyzje, dotyczace wydluzenia badz skrocenia sygnatu zielonego (tzw. sygnalizacje akomodacyjne).

Z kolei w trosce o bezpieczefistwo pieszych nalezy odchodzi¢ od sygnalizacji staloczasowych
na rzecz automatycznych, wykrywajacych pieszego na podstawie detektorow fizycznych (przyciskéw
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dla pieszych) lub niewymagajacych interwencji pieszego (na podstawie kamer lub detektorow

radarowych).

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: samorzqdy gminne, samorzqdy
powiatowe, zarzgdcy drdg.

Tabela 5.11 Szczegétowe zadania dla dziatania Inteligentne Systemy Transportowe

Obszar Zadania szczegotowe

1.8.1. rozwdj Inteligentnych Systeméw  Transportowych
na potrzeby priorytetyzacji $rodkéw  transportu
zbiorowego;

Aglomeracja Beskidzka 1.8.2. wdrazanie systeméw z dziedziny inzynierii ruchu

drogowego (sygnalizacje akomodacyjne, zielone fale,

preostrzezenia, interakcje z niechronionymi uczestnikami

ruchu);
Aglomeracja Bielska i rdzen 1.8.3. wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajgcych
Aglomeracji Beskidzkiej warunki ruchu (wydzielone pasy ruchu, wydzielone
(Bielsko-Biata) jezdnie).

Zrédto: opracowanie wlasne

Wygodna i bezpieczna infrastruktura komunikacyjna wigZe sig z realizacjq pakietu 1 w zakresie
zwiekszenia efektywnosci systemow transportowych, pakietu 3 w zakresie ograniczenia ruchu
i potrzeby podrézowania, pakietu 5 w zakresie integracji réznych form przemieszczania, pakietu 6
w zakresie ksztattowania bezpiecznych zachowari wsréd spofeczeristwa. Realizacja niniejszego pakietu
zapewnia bezpieczne i komfortowe podrdze w obrebie Aglomeracji Beskidzkiej.

| .
przesiadkowe _—*.-__.:,._fl—|'_'_' R LR T
Potrzeba zwiekszenia efektywnosci systeméw transportowych funkcjonujacych w Aglomeracji
Beskidzkiej wymusza integracje réinych form przemieszczania, a w szczegélnosci transportu
szynowego i autobusowego. Integracja komunikacji szynowej i autobusowej powinna zachodzi¢
w weztach przesiadkowych, ktére docelowo stuzy¢ beda budowaniu przewagi konkurencyjnej, a przez
to skutecznie zwiekszg atrakcyjnosé transportu publicznego.

Wezly przesiadkowe powinny zosta¢ zhierarchizowane ze wzgledu na rodzaj i zakres
komunikacji, podlegajacej integracji w danym weizle. Najprostsza hierarchizacja obejmowaé moze
wezty subregionalne, nadrzedne, gtéwne, pomocnicze (tabela 5.12).

Tabela 5.12 Rodzaj integracji w zhierarchizowanych weztach przesiadkowych

Komunikacja

Rodzaj wezta '.(OIeJ Komunl!(a‘qa Kom‘u rjlkaqa autobusowa Samochdd Rower
regionalna  dalekobiezna miejska ¢ -
miedzygminna
Subregionalny v v v v v v
Nadrzedny v v v v v v
Gtowny v x x v v v
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Komunikacja

Kolej Komunikacja Komunikacja

Rodzaj wezta 1 - = autobusowa Samochod Rower
regionalna  dalekobieina miejska . :
_ | miedzygminna
Giéwny v x x v v v
uzupetniajgcy
v v v
i x v v
Pemocniczy (opcja) (opcja) (opcja)

Zrédto: opracowanie wiasne

Konieczne jest zapewnienie przez samorzady terenéw, na ktérych mogtyby funkcjonowac wezty
przesiadkowe oraz zachowanie odpowiedniego standardu wyposazenia weztéw w zaleznosci od ich
znaczenia. Na przyklad, o ile wskazane jest funkcjonowanie w weztach gtéwnych miejsc postojowych
dla roweréw w ramach systemu Park&Ride, to w weztach nadrzednych i pomocniczych nie jest to
wymagane. Wezty nadrzedne i pomocnicze nie musza by¢ wyposazone w towarzyszace miejsca
postojowe dla samochodéw; wystarczajace jest zapewnienie miejsc na chwilowe zatrzymanie pojazdu
dla kierowcéw dowozacych pasazeréw do przystanku (por. tabela 5.13).

Tabela 5.13 Pozadane wyposazenie weziéw przesiadkowych

Miejsca postojowe dla Mieisca Dynamiczny Punkty
. samochodow j. system Kasy
Rodzaj wezfa postojowe informacii ustugowo- biletowe
Park&Ride Kiss&Ride dla roweréw : J : handlowe
pasazerskiej
Subregionalny v Ve v v v v
v
Nadrzedny (opcja) v v v v v
Gtéwny v v v v v v
Gtéwny v v v v v v
uzupetniajacy
] v v
Pomocniczy . x v . x x
(opcja) (opcja)

Zrédto: opracowanie wtasne

W sasiedztwie weztéw gtéwnych wazne jest sytuowanie parkingdw Park&Ride {ktére zapewniajg
przewage konkurencyjng nad samochodem) jako elementu integrujgcego transport indywidualny
i zbiorowy. Infrastruktura parkingowa Park&Ride powinna by¢ realizowana w oparciu o jednolite
standardy (ze spdjna identyfikacja wizualna), a sposéb korzystania z niej musi by¢ mozliwie najprostszy
i intuicyjny. Pod wzgledem funkcjonalnosci wazne jest zapewnienie dla uzytkownikdw integracji
taryfowej z systemem transportu publicznego dziatajagcym na terenie Aglomeracji Beskidzkiej.
Uzupetnieniem tych parkingéw powinny by¢ miejsca postojowe dla rowerow (Bike&Ride). Pojemnosé
parkingéw Park&Ride jest $ci$le uwarunkowana lokalnie i zaleze¢ bedzie m.in. od potencjatu
ludnodciowego i obszaru oddziatywania.

Biorac pod uwarunkowania wynikajagce z zakresu integracji i standardu wyposazenia,
przyktadowa lokalizacja weztéw przesiadkowych w Aglomeracji Beskidzkiej moze by¢ nastepujaca:

wezet subregionalny: Bielsko-Biata Gtowna;

wezly nadrzedne: Cieszyn, Skoczéw Bajerki, Czechowice-Dziedzice, Zywiec;

wezly gtéwne: Zebrzydowice, Wista Uzdrowisko, Goleszow, Jasienica, Mildéwka, Wegierska
Gérka, todygowice, Zywiec Amfiteatr, Jelesnia;

wezly gléwne uzupetniajace: Chybie, Rajcza, Ustron, Kozy;
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- wezly pomocnicze: Hazlach, Pogwizdéw, Pruchna, Strumieri, Dgbowiec, Skoczéw Gtowny,
Skoczéw D.A., Brenna, Istebna, Zwardon, Sol, Rycerka Dolna, Ujsoty, Koszarawa, Wieprz,
Lipowa, Pietrzykowice, Gilowice, tekawica, Slemien, Miedzybrodzie Bialskie, Czernichdw,
Porabka, Wilkowice, Buczkowice, Szczyrk, Jaworze, Wilamowice, Dankowice, Bestwina,
Kaniéw, Czechowice-Dziedzice Potudniowe, Zabrzeg, Bielsko-Biata Leszczyny, Bielsko-Biata
Wapienica, Bielsko-Biata Komorowice.

Podmiot/podmioty ponoszgce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: samorzqdy gminne, organizatorzy
transportu zbiorowego, whasciwi ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow.

tinie autobusowe
{3 granica obszaru opracowania
0 5 10 15 km [ granica powlatéw
| —— | {3 granice gmin

|

LEGENDA

rodzaje weziéw przesiadkowych:
@ subregionalny
@ nadrzedny
O gidwny
O gldwny uzupelniajacy
© pomocniczy
miejsca zatizymania
pociggow pasazerskich:
4 stacie kolejowe
o przystanki kolejowe
linie kolejowe:
= {stniejace
== potengaine kierunki
rozwofu linil kolejowych
=== nolgczenia uzupeiniajace kolej

Rysunek 5.7 Przyktadowa lokalizacja weztéw przesiadkowych wedtug hierarchii

Zrédio: opracowanie wiasne

Tabela 5.14 Szczegétowe zadania dla dziatania Wezly przesiadkowe

Obszar 2adania szczegotowe

| Aglomeracja Beskidzka 2.1.1. analiza i budowa parkingdw Park&Ride i Bike&Ride;
Aglomeracja Bielska i rdzen 2.1.2. analiza i budowa weztéw przesiadkowych o znaczeniu
Aglomeracji Beskidzkiej aglomeracyjnym (weztéw subregionalnych) w powiazaniu
(Bielsko-Biata) ze stacja kolejowa;
Aglomeracja Bielska
{Czechowice-Dziedzice) 2.1.3. analiza i budowa weztéw przesiadkowych nadrzednych
Lokalne osrodki rozwoju w powigzaniu ze stacja kolejowa;
(Cieszyn, Zywiec)
Obszar funkcjonalny 2.1.4. analiza i budowa weztéw nadrzednych, gtownych,

Aglomeracji Bielskiej

Obszary funkcjonalne
lokalnych o$rodkéw rozwoju

Funkcja turystyczna

gtéwnych uzupetniajgcych lub pomocniczych w zaleznosci
od uwarunkowari terenowych (np. wyloty dolin gérskich),
komunikacyjnych (np. obecnos¢ linii  kolejowych,
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Obszar Zadania szczegétowe

skupienie wielu linii autobusowych) lub zapotrzebowania
(np. istotna masa demograficzna).

Zrédio: opracowanie wiasne

Tabela 5.15 Kluczowe projekty i przedsiewzigcia dla pakietu Wezly przesiadkowe (lista nie stanowi

zamknietego katalogu planowanych inwestycji)

— budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w Bielsku-Biatej;

- budowa wezta przesiadkowego w Zywcu (przy planowanym przystanku kolejowym na linii
kolejowej nr 97: Zywiec osiedle 700-lecia);

— budowa wezta przesiadkowego obok dworca PKP w Miléwce;

— budowa centrum przesiadkowego na terenie Gminy Wegierska Gérka;

— rozbudowa Centrum Przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego PKP w Wisle Centrum;

— rozbudowa Park&Ride przy przystanku kolejowym w Pietrzykowicach;

- budowa parkingéw Park&Ride i Bike&Ride przy dworcu PKP w Skoczowie oraz przystanku
kolejowym Skoczéw Bajerki;

— budowa parkingu Park&Ride/Bike&Ride przy dworcu PKS w Skoczowie;

— rozbudowa centrum przesiadkowego Skalite w Szczyrku;

- budowa parkingéw Park&Ride w poblizu dworcéw kolejowych w gminie Goleszéw Gérny
i Goleszow Dolny;

— budowa parkingu Park&Ride i Bike&Ride przy przystanku PKP Cieszyn Uniwersytet;

— urzadzenie parkingu Park&Ride przy ul. Katowickiej w Cieszynie;

— urzadzenie parkingu Bike&Ride przy dworcu PKP w Cieszynie;

— budowa Park&Ride/ Bike&Ride w okolicach dworca kolejowego w Wilkowicach;

— budowa wezta przesiadkowego w Migdzybrodziu Bialskim (pofaczenie trasy rowerowej nr 611
z przystankami Komunikacji Beskidzkiej S.A., MZK Zywiec);

— rozbudowa Centrum przesiadkowego w okolicy Dworca PKP Czechowice-Dziedzice;

— centrum przesiadkowe w okolicy Dworca PKP Zabrzeg wraz z infrastrukturg rowerowa;

Zrédio: opracowanie wiasne

Dla zapewnienia komfortowych przemieszczer
niezmotoryzowanych szczegélnie istotne jest
stworzenie w catej Aglomeracji Beskidzkiej
bezpiecznej (w tym droinej przez caty rok),
spojnej i ciaglej infrastruktury pieszej
i rowerowej. W przypadku infrastruktury dla
rowerzystow, sie¢ drég rowerowych powinna
by¢ ksztattowana wediug zatoienn Regionalnej
Polityki Rowerowej Wojewodztwa Slaskiego
(RPR). Jednoczesnie w tak specyficznym obszarze
nalezy  zapewni¢  mozliwos¢  odstgpstw
od standardéw ze wzgledu na specyficzne
uksztattowanie terenu i brak moiliwosci

Zrédto: Opracowanie wiasne
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dotrzymania wymagar zwiazanych z nachyleniem czy bezwzglednym stosowaniem nawierzchni
bitumicznej na obszarach chronionych czy cennych przyrodniczo, wymagajacych czgsto zastosowania
warstw przepuszczalnych.

Infrastruktura rowerowa powinna zapewnia¢ bezpieczny dojazd do placéwek oswiatowych,
obiektéw uzytecznosci publicznej, zaktadéw pracy oraz punktéw wymiany pasazeréw. Tym samym
trasy rowerowe powinny spetnia¢ funkcje komunikacyjne, rekreacyjne, turystyczne i sportowe.
Elementami infrastruktury rowerowej o zasiegu aglomeracyjnym winny by¢ wydzielone drogi dla
roweréw, ciagi pieszo-rowerowe, kontrapasy i kontraruch, utwardzone rowerowe szlaki turystyczne,
obiekty towarzyszace (np. miejsca obstugi rowerzystow, stojaki rowerowe, stacje naprawy rowerow,
liczniki rowerzystow). W celu zwigkszenia poczucia bezpieczefistwa oraz sprawnej realizacji
przemieszczen rowerowych wazne jest réwniez zapewnienie odpowiednej organizacji ruchu, np.
poprzez wyznaczenie stref Tempo 30 lub montaz technicznych srodkéw uspokojenia ruchu.

Promocja ruchu rowerowego powinna wigza¢ si¢ réwniez z organizowaniem parkingow
Bike&Ride lub innych miejsc postojowych, umozliwiajgcych bezpieczne pozostawienie roweru.
W kluczowych lokalizacjach miejsca te powinny zosta¢ wykonane w formie zadaszonej (a nawet
zamykanej — np. w sasiedztwie osiedli mieszkaniowych), w pozostatych za$ w formie stojakéw
rowerowych (np. przy punktach ustugowych). Przedsiewzieciem wspomagajacym integracje
transportowa jest umozliwienie przewozu roweréw w $rodkach komunikacji publicznej.

Sie¢ tras rowerowych na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej powinna uwzgledni¢ wiaczenie
co najmniej wszystkich miejscowosci gminnych oraz dostepnos¢ istniejacej i planowanej infrastruktury
weztéw przesiadkowych i Park&Ride. W poréwnaniu z zatozeniami RPR powinna zatem uwzgledniaé
dodatkowo siegacze regionalnych tras rowerowych w kierunkach takich jak: Lipowa, Brenna, Jasienica,
Koszarawa, Debowiec, Hazlach. Sie¢ dodatkowych potaczen powinna uwzgledni¢ takze obszary/trasy
tradycyjnie wykorzystywane przez rowerzystow oraz potaczenia istotne dla rozwoju turystyki, jak np.
trase z Brennej do Szczyrku z wykorzystaniem istniejacej drogi przez Przetgcz Karkoszczonka.
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LEGENDA
rodzaje istniejacych
drég rowerowych:
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rodzaje planowanych
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{7 granice gmin

Rysunek 5.9 Sie¢ istniejacych, planowanych oraz budowanych tras rowerowych w Aglomeracji

Beskidzkiej

Zrédio: opracowanie wilasne na podstawie danych otrzymanych z gmin oraz projektu Regionalnej Polityki Rowerowej

Wojewddztwa Slaskiego

Na podstawie zalozen RPR charakterystycznym miejscem na rowerowej mapie Aglomeracji
Beskidzkiej stanie sie obszar wokdt Jeziora Zywieckiego oraz Migdzybrodzkiego, ktéry — stanowiac
specyficzny endogeniczny potencjat subregionu - daje mozliwosci rozwoju mobilnosci rowerowej
(rower jako konkurencyjny rodzaj transportu w kierunku Bielska-Biatej, Szczyrku czy strefy
ekonomicznej w Wieprzu), ale dodatkowo réwniez stworzenia nowej atrakcji turystycznej, jaka stataby
sie niewatpliwie petla wokét Jeziora Zywieckiego. Pozostate wezly regionalnych tras utworza sie m. in.
w Bielsku-Biatej, Cieszynie, Czechowicach-Dziedzicach, Ustroniu, Wisle, Porgbce, Milowce, Rajczy,

Strumieniu i Zebrzydowicach.
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Rysunek 5.10 Sieé istniejacych, planowanych oraz budowanych tras rowerowych w Bielsku-Bialej

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych otrzymanych z gmin oraz projektu Regionalnej Polityki Rowerowej
Wojewddztwa Slaskiego
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rodzaje istniejacych
drég rowerowych:
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- Ciggi pieszo-rowerowe
rodzaje planowanych
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Rysunek 5.11 Sie¢ istniejacych, planowanych oraz budowanych tras rowerowych w Czechowicach-

Dziedzicach

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych otrzymanych z gmin oraz projektu Regionalnej Polityki Rowerowej

Wojewoédztwa Slaskiego
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Rysunek 5.12 Sieé istniejacych, planowanych oraz budowanych tras rowerowych w Zywcu

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych z gmin oraz projektu Regionalnej Polityki Rowerowej

Wojewddztwa Slaskiego
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Rysunek 5.13 Sie¢ istniejacych, planowanych oraz budowanych tras rowerowych w Cieszynie

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie danych otrzymanych z gmin oraz projektu Regionalnej Polityki Rowerowej

Wojewddztwa Slaskiego
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Powyisze mapy uwzgledniajg infrastrukture rowerowa istniejacq oraz realizowana lub
zaplanowana w formie okreslonego koncepcyjnie przebiegu. Dodatkowe kierunki, nieuwzglednione
na mapie, dla ktérych konkretny przebieg nie zostat dotad wskazany, uwzglednione sa w ponizszym
zestawieniu wszystkich planowanych korytarzy transportu rowerowego.

Korytarze Regionalnych Tras Rowerowych (wynikajace z Regionalnej Polityki Rowerowej

Wojewddztwa Slaskiego) wraz z trasami uzupetniajacymi (siggaczami wigzacymi istotne
miejscowosci, gminne lub atrakcyjne turystycznie)

— Krajowa trasa rowerowa nr 17: granica subregionu / rzeka Wista - Czechowice-Dziedzice {wezet
z trasg nr 5 WTR) — Bielsko-Biata (wezet z trasa nr 604) — Wilkowice - todygowice (wezet z trasa
nr 614) — Zywiec (wezet z trasa nr 615) — Wieprz — Wegierska Gorka — Miléwka (wezet z trasg nr
611) — Laliki (wezet z trasg 613 — Jaworzynka (granica paristwa ze Stowacjg);

- Krajowa trasa rowerowa nr 5 (Wislana Trasa Rowerowa): granica wojewédztwa — Kaniow —
Czechowice-Dziedzice (wezet z trasa nr 17) — Zabrzeg — Chybie — Drogomys| (wezet z trasa nr 613)
— Skoczéw — Ustron (wezet z trasg nr 604) — Wista (wezet trasa nr 613 i nr 614);

— Regionalna trasa rowerowa nr 604: Cieszyn (wezet z trasy 607) — Goleszow — Ustron (wezet
z trasa nr 5 WTR i nr 613) — Harbutowice — Gorki Wielkie — Jaworze — Bielsko-Biata (wezet z trasa
nr 17) — Kozy — Porabka (wezet z trasg nr 611);

— Regionalna trasa rowerowa nr 607 : granica subregionu — Zebrzydowice (wezet z trasg nr 613) —
Cieszyn (wezet z trasa nr 604);

— Regionalna trasa rowerowa nr 611: granica wojew6dztwa — Kobiernice — Porgbka—Tresna (wezet
z trasa nr 614) — Zywiec (wezet z trasami nr 17 i nr 615) — Wieprz — Wegierska Gorka — Milédwka
(wezet z trasg nr 17) — Rajcza (wezet z trasa nr 613);

— Regionalna trasa rowerowa nr 613: granica subregionu — Zebrzydowice — Drogomys| (wezet
z trasg nr 5 WTR) — Skoczéw — Ustron (wezet z trasg nr 604) — Wista (wezet z trasg nr 5 WTR
i nr 614) — Istebna — Laliki (wezet z trasg nr 17) — Rajcza (wezet z trasg nr 611) — granica paristwa

ze Stowacja;
Regionalna trasa rowerowa nr 614: Wista {wezet z trasg nr 5 WTR i nr 613) — Szczyrk — Buczkowice
— todygowice (wezet z trasa nr 17) — Tresna — tekawica — Gilowice — Slemie’ — granica
wojewodztwa

— Regionalna trasa rowerowa nr 615: Zywiec (wezet z trasa nr 17 i 611) - Swinna — Jeleénia —
Korbieléw — Przetacz Glinne — granica panstwa ze Stowacjg;

— Siegacz krajowej trasy rowerowej nr 17 w kierunku Lipowej: Zywiec — Twardorzeczka — Lipowa;

— Siegacz krajowej trasy rowerowej nr 5 w kierunku Jasienicy: Chybie — Jasienica — Jaworze
{potacznie z trasg 604);

— Siegacz regionalnej trasy rowerowej nr 604 w kierunku Brennej: Gorki Wielkie — Brenna — Szczyrk
{potacznie z trasg 614);

— Siegacz regionalnej trasy rowerowej nr 607 w kierunku Hazlach: Pogwizdéw — Hazlach;

— Siegacz regionalnej trasy rowerowej nr 611 w kierunku Migdzybrodzie Zywieckie: Miedzybrodzie
Bialskie — Miedzybrodzie Zywieckie;

— Siegacz regionalnej trasy rowerowej nr 611 w kierunku Bielska-Biatej: Migdzybrodzie Bialskie —
przetecz Przegibek — Bielsko-Biata;

— Siegacz regionalnej trasy rowerowej nr 615 w kierunku Koszarawy: Jelesnia — Przyboréw —

Koszarawa.
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Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: samorzqdy gminne, samorzqdy

powiatowe, samorzqd wojewddzki.

Tabela 5.16 Szczegotowe zadania dla dziatania Komunikacja rowerowa

[ Obszar _ Zadania szczegétowe

2.2.1. prowadzenie polityki rowerowej (w zakresie schematu
drég rowerowych, wzorcéw i standardéw ruchu

Aglomeracja Beskidzka rowerowego, budowy infrastruktury  rowerowe;j,
organizacji ruchu rowerowego) w oparciu o Regionalng
Polityke Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego

2.2.2. budowa drég dla roweréw i ciggéw pieszo-rowerowych,
umotzliwiajagcych dotarcie do gtéwnych generatoréw
ruchu oraz weztéw przesiadkowych;

2.2.3. budowa infrastruktury rowerowej odseparowanej od
ruchu samochodowego, zapewniajacej potfaczenie
jednostek osadniczych miasta;

2.2.4. rozwiazania z zakresu uspokajania ruchu na istniejgcej
sieci drogowej (tereny osiedli mieszkaniowych);

Aglomeracja Bielska 2.2.5. budowa drog dia roweréw i ciggéw pieszo-rowerowych,

(Czechowice-Dziedzice) umozliwiajgcych dotarcie do gidwnych generatorow

ruchu oraz weztdéw przesiadkowych, centréw lokalnych,

Czechowic-Dziedzic, Cieszyna, Zywca i Bielska-Biatej;

Aglomeracja Bielska i rdzeni
Aglomeracji Beskidzkiej
(Bielsko-Biata)

Lokalne osrodki rozwoju

(Cieszyn, Zywiec)
Obszar funkcjonalny 2.2.6. budowa drég dla roweréw i ciggéw pieszo-rowerowych,
Aglomeracji Bielskiej umotzliwiajgcych dotarcie do gitéwnych generatoréw

ruchu oraz weztéw przesiadkowych, centrow lokalnych,

Obszary funkcjonalne X )
miast powiatowych;

lokalnych o$rodkéw rozwoju

2.2.7. budowa drég dla rowerdw i ciggéw pieszo-rowerowych,
umoizliwiajacych dotarcie do gtéwnych generatoréw
ruchu oraz weztéw przesiadkowych, centréw lokalnych,
atrakcji turystycznych, miast powiatowych.

Funkcja turystyczna

Zrédto: opracowanie wlasne

Tabela 5.17 Kluczowe projekty i przedsigwzigcia dla pakietu Komunikacja rowerowa (lista
nie stanowi zamknietego katalogu planowanych inwestycji)
Kluczowe projekty i przedsiewziecia
— budowa krajowej trasy rowerowej nr 17/ VeloBiata na terenie miasta Bielsko-Biata;
— budowa krajowej trasy rowerowej nr 17 na terenie gminy Wilkowice;
— krajowa trasa rowerowa nr 17/ VeloBiafa na terenie gminy Czechowice-Dziedzice;
— budowa regionalnej trasy rowerowej nr 604 na terenie gminy Kozy;
- budowa krajowej trasy rowerowej nr 17 na terenie gminy Radziechowy-Wieprz;
- budowa trasy rowerowej nr 17 i 611 na terenie gminy Wegierska Gorka wraz z infrastruktura
i ktadka na potoku Zabniczka;
— budowa regionalnej trasy rowerowej nr 615/ VeloKoszarawa na terenie gminy Swinna;
— budowa trasy rowerowej nr 604 na terenie Cieszyna;
— przebudowa krajowej trasy rowerowej WTR na terenie gminy Skoczéw;
— budowa regionalnej trasy rowerowej nr 604 na terenie gminy Ustron;
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Kluczowe projekty i przedsigwzigcia

— budowa tras rowerowych nr 17 i nr 611 na terenie gminy Miléwka;

— budowa regionalnej trasy rowerowej nr 613 na terenie gminy Ujsoly;

—~ rozwdj zeroemisyjnej mobilnosci nad Jeziorem Zywieckim i Miedzybrodzkim (projekt obejmie
zakresem budowe RTR nr 17, 611, 614 i 615 na terenie gmin Czernichéw, todygowice i Zywiec);

— budowa szlaku kulturowo-historycznego wzdtuz potoku Zylica w Miescie Szczyrk wraz z budowg
tezni izagospodarowanie terenu wokét niej (w ramach projektu powstanie infrastruktura
rowerowa trasy nr 614);

— budowa i wyznaczenie krajowej trasy rowerowej nr 17 na obszarze gminy Istebna przez Przetecz
Rupienka — Czadeczka — Tréjstyk oraz trasy nr 613 w kierunku Stecéwki;

— rowerem przez Beskidy — etapy II-IV (w ramach projektu powstanie infrastruktura rowerowa
trasy nr 171613 na terenie Gminy Wista);

— budowa turystycznej trasy rowerowej na terenie gminy Brenna (fragment trasy Brenna —
Szczyrk);

— budowa regionalnej trasy rowerowej nr 604/ViaDucalis na terenie gminy Brenna;

— szlak rowerowy VeloKoszarawa i regionalna trasa rowerowa nr 615 na terenie gminy Jelesnia
(budowa trasy rowerowej 615 wraz z odnoga w kierunku Koszarawy);

— szlak rowerowy VeloKoszarawa na terenie gminy Koszarawa;

— VeloKoszarawa regionalna trasa rowerowa nr 615 na terenie gminy Swinna (budowa trasy
rowerowej nr 615 wraz z odnoga w kierunku Koszarawy);

— szlak taczacy krajowaq trase rowerowa nr 17 i Jezioro Zywieckie z Doling Zimnika w gminie Lipowa;

— budowa trasy nr 611 (VeloSota) na odcinku Tomusie w Rajczy;

— budowa trasy nr 613 na terenie Gminy Rajcza;

— utworzenie trasy rowerowej wraz z infrastrukturg turystyczng na obszarze historycznego Parku
Cesarskiego w Ciécu i Wegierskiej Gérce (budowa infrastruktury rowerowej trasy nr 17 i 611);

—~ budowa szlaku rowerowego w gminie Jasienica, taczacego Chybie z Jaworzem;

— budowa trasy rowerowej nr 613 na terenie Gminy Zebrzydowice oraz Gminy Strumien;

— budowa regionalnej trasy rowerowej nr 614 na terenie Gmin tekawica, Gilowice i Slemien.

Zrédto: opracowanie wtasne

Tworzenie w Aglomeracji Beskidzkiej przestrzeni, ktéra bedzie sprzyjata rozwojowi
zrownowazonej mobilnosci, musi zakladaé zapewnienie bezpieczeristwa na drogach publicznych,
po ktorych dopuszcza sie ruch nie tylko pojazdéw samochodowych, ale takze roweréw i innych
érodkéw transportu. Zadanie to musi byé¢ prowadzone na wielu szczeblach, ale przede wszystkim
nalezy dazy¢ do audytu ,czarnych punktéw”, zmniejszenia liczby wypadkow drogowych oraz
przebudowy miejsc niebezpiecznych.
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Punktem wyjécia dla wdrozenia dziatah w zakresie poprawy bezpieczeristwa w Aglomeracji
Beskidzkiej powinna by¢ szeroko zakrojona przebudowa miejsc niebezpiecznych. Powinna dotyczyc
wszystkich kategorii drég, tzn. nie tylko drég krajowych i wojewédzkich (a zwlaszcza drog S1, 552, DK1,
DK52, DK81, DW937, DW938, DW941, DW942, DW944, DW945, DW946 — na ktdrych wystepuje
najwiecej miejsc niebezpiecznych), ale réwniez szeregu drég powiatowych i gminnych, intensywnie
wykorzystywanych w ramach codziennych przemieszczed (np. skrzyzowania o nieprawidtowej
geometrii oraz ul. Wyzwolenia na terenie gminy Brenna, czy tez »gorskie” drogi lokalne na terenie
gminy Wista). Transformacja miejsc niebezpiecznych powinna by¢ ukierunkowana na zapewnienie
bezpiecznych zachowarn wszystkich uczestnikéw ruchu, zwtaszcza niechronionych, bezpiecznej
infrastruktury oraz bezpiecznej predkosci.

W ramach prowadzonych dzialan na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego

rekomenduje sie:

— wdrozenie standardéw bezpieczenstwa, ktére przyczynig sie do wyeliminowania
najwiekszych zagrozen w ruchu drogowym;

- ksztattowanie bezpiecznych drég i otoczenia poprzez odpowiednie rozwigzania
infrastrukturalne (np. $rodki uspokojenia ruchu; $rodki redukujace liczbe wypadkéw
spowodowanych zderzeniami pojazd6éw) oraz egzekwowanie przepisow prawa;

— rozwdj systemoéw odpowiedzialnych za zarzadzaniem bezpieczeristwem.

Zgodnie z odwrécong piramida mobilnosci wigkszos¢ przemieszczen na terenie Aglomeracji
powinna byé wykonywana pieszo i rowerem (zwlaszcza na obszarach wiejskich i stabo
zurbanizowanych). Zwiekszenie dostepnosci do ciagéw pieszych i rowerowych musi pociggac za sobg
nie tylko wygode przemieszczer, ale rowniez zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa.

Pomimo podejmowanych na przestrzeni ostatnich lat dziatar zwigzanych z infrastrukturg pieszo-
rowerowa, poziom bezpieczefistwa podrézy wykonywano pieszo lub rowerem w gminach Aglomeracji
Beskidzkiej obnizaja m.in. konieczno$¢ poruszania sie poboczem lub jezdnig wobec braku chodnikow
wzdtuz drég lokalnych, zwlaszcza na terenach zabudowanych, niebezpieczne przejscia dla pieszych
o ruchu niekierowanym, zwtaszcza na drogach wielopasmowych, niedostateczne o$wietlenie, w tym
takze niedostateczne oéwietlenie przejs¢ dla pieszych, zty stan nawierzchni chodnikéw, nieprawidiowe
parkowanie pojazdéw oraz czasowa niedrozno$é chodnikéw i poboczy w okresie zimowym z powodu
zasypania zgarnieta z drogi masg bfotno-Sniegowa.

Znajomos¢ tych probleméw i swiadomosé zagrozeni dla mieszkaricéw Aglomeracji Beskidzkiej
uéwiadamia potrzebe podjecia wysitkow na rzecz uksztattowania bezpiecznej i wygodne;j sieci pieszej
i rowerowej w oparciu o budowe nowych/modernizacje istniejacych ciagéw pieszo-rowerowych,
modernizacje przejé¢ dla pieszych, uspokajanie ruchu, modernizacjg oswietlenia, uporzadkowanie
parkowania (wszelkie dziatania muszg obowigzkowo uwzgledniaé potrzeby os6b o ograniczonej
mobilnoéci). Nalezy przy tym wziaé pod uwage specyfike obszaréw wiejskich i miejskich. O ile
na terenach wiejskich kluczowe znaczenie mie¢ bedzie budowa infrastruktury pieszo-rowerowej, o tyle
na obszarach miejskich istotne moze okazac sie uspokojenie ruchu, wprowadzenie stref tempo 30 itp.

W ramach dzialan zwiazanych z zapewnieniem bezpieczefstwa nalezy zatroszczyC sig
o bezpieczeristwo w obrebie szkét i innych placéwek edukacyjnych, zwtaszcza, ze miodziez szkolna
coraz chetniej wybiera rower jako forme dojazdéw na zajgcia lekcyjne. W sgsiedztwie szkot
rekomendowane jest zatem lokalne uspokojenie ruchu, zastosowanie wyniesionych przejs¢ dla
pieszych, uporzadkowanie oznakowania pionowego i poziomego.
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Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: samorzqdy gminne, samorzqdy
powiatowe, zarzgdcy drog.

LEGENDA
o punktowe migjsca
niebezpiezne
punktowe miejsca nieprzyjazne:
® pieszym

- rowerzystom
rodzaje drog publicznych:
krajowe
wojewddzkie
powiatowe |
Kluczowe inwestycje na drogach:
krajowych [
wojewddzkich
powiatowych
[ grenica obszan: opracowania
0 5 10 15km L3 granica powiatow |
[ —— ] granice gmin

Rysunek 5.14 Liniowe i punktowe miejsca na sieci drogowej wymagajace poprawy bezpieczeristwa

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 5.18 Szczeg6towe zadania dla dziatania Rozwigzania poprawiajace bezpieczeristwo

Obszar Zadania szczegotowe

2.3.1. audytiocena bezpieczenstwa;

2.3.2. przebudowa miejsc niebezpiecznych wraz z wdrozeniem
rozwigzan inzynierskich zwiekszajacych bezpieczefstwo
(zapewnienie widocznosci, dostosowanie technicznych
elementéw drég, skrzyzowan oraz wezldw, czytelne
i widoczne oznakowanie, bezkolizyjne przeciecia lub
rozwidlenia drég, eliminacja z drég i ich otoczenia
przeszkéd i in.) i rozwigzan infrastrukturalnych z dziedziny
inzynierii ruchu drogowego (np. progi zwalniajace,
doswietlenie przejé¢ dla pieszych, azyle, stupki

Aglomeracja Beskidzka uniemozliwiajgce parkowanie, wydzielone pasy do skretu,

strefy Tempo 30) na drogach:

e krajowych — dotyczy zwtaszcza S1, 552, DK1, DK52,

DK81;

e wojewddzkich — dotyczy zwlaszcza DW937, DW9I38,
DW941, DW942, DW944, DW945, DW946;

e powiatowych w gminach Bielsko-Biata, Bestwina,
Czechowice-Dziedzice, Szczyrk, Wilamowice,
Wilkowice, Brenna, Chybie, Cieszyn, Hazlach, Skoczéw,
Strumien, Ustron, Zebrzydowice, Jelesnia, Mildwka,
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Obszar | Zadania szczegdtowe
Wegierska Goérka, Rajcza, todygowice, Swinna,
Zywiec'?;
e gminnych w gminach Bielsko-Biata, Czechowice-
Dziedzice, Chybie, Cieszyn, Skoczéw, Strumien, Ustro,
Zywiec'?;
2.3.3. poprawa jakosci  nawierzchni  drog gminnych,
powiatowych, wojewddzkich i krajowych;
2.3.4. wprowadzanie zmian w obrebie istniejacych ulic na rzecz
wyksztalcenia  bezpiecznej  infrastruktury  pieszej
i rowerowej;
2.3.5. tworzenie bezpiecznych ciggéw pieszych i rowerowych;
2.3.6. tworzenie bezpiecznego otoczenia i drég prowadzacych
do placowek edukacyjnych;
2.3.7. rozwdj infrastruktury , pierwszej i ostatniej mili”

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 5.19 Kluczowe projekty i przedsiewziecia dla pakietu Rozwigzania poprawiajace
bezpieczeristwo
Kluczowe projekty i przedsiewziecia
— budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko-Biata. Odcinek Ill Dankowice — wezet , Suchy Potok”;
— budowa drogi $52 Bielsko-Biata (Suchy Potok) — Krakéw (Gtogoczéw);
— budowa wezta drogowego na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 81 z droga wojewddzka nr 944 (ul.
Bielska) w Skoczowie;
- budowa nowego ciaggu DW 941 na odcinku Ustrori/Wista tj. etap | - odcinek DW od obwodnicy
Ustronia do nowego mostu w Wisle Obtazcu;
— przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 945 od skrzyzowania z ul. Isep w miejscowosci
Zywiec do granicy miejscowosci Korbielow;
— przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 941 na odcinku Istebna Dzielec — Jaworzynka
Krzyzowa;
— przebudowa skrzyzowania DW 941 z ul. Kozakowicka i Dominikariska w miescie Ustron;
- przebudowa drogi DK1 i DP-51435 w gminie Wegierska Gérka wraz z budowa ronda (na odcinku
Przybedza S1 do S1 Miléwka).

Zrédto: opracowanie wlasne

11 Dotyczy zwhaszcza drég powiatowych: P1404S, P1405S, P1417S, P1428B, P1435S, P14395, P1447S, P14575,
P1469S, P2602S, P26065S, P2607S, P2614S, P2616S, P2619S, P2624S, P2627S, P2630S, P2631S, P26335, P26425,
P2650S, P2652S, P26595S, P2672S, P2700S, P2706S, P2710S, P2712S, P2713S, PA116S, P4403S, P4404S, P44475,
P4490S, P4491S, P7401S, P7410S, P7411S, P7415S, P7416S, P7429S, P7435S, P7446S, P7473S, P7474S, P74775;
12 Dotyczy zwlaszcza drég gminnych: G160754S, G160802S, G350186S, G390084S, G390220S, G420001S,
G420002S, G420003S, G420009S, G420036S, G420040S, G420069S, G420073S, G430070S, G430074S, G5920585,
65920845, G592148S, G611037S, G611081S, G611083S, G643026S, G6430425
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Optymalne wykorzystanie przestrzeni oraz rewitalizacja wiqzq sie z realizacjq pakietu 2 w zakresie
tworzenia odpowiedniej infrastruktury, pakietu 4 w zakresie ograniczenia wplywu transportu
na $rodowisko poprzez zapewnienie nisko- lub zeroemisyjnych pojazdéw. Realizacja niniejszego pakietu
zapewnia spéjnos¢ na gruncie planowania przestrzennego i transportowego.

DZIALANIE 3.1. Wspélpraca na rzecz planowania przestrzennego

Zintegrowane zarzadzania polityka przestrzenng jest zadaniem wymagajacym, a jednoczesnie
obowiazkowym dla pomyéinego rozwoju catej Aglomeracji Beskidzkiej w zakresie zréwnowazonej
mobilnogci. Dla realizacji tego zadania rekomenduje sie powotanie zespotu roboczego sktadajacego sig
7 przedstawicieli wszystkich jednostek samorzadowych w subregionie, posiadajacych kompetencje
w zakresie planowania przestrzennego w ramach struktury Stowarzyszenia Aglomeracja Beskidzka lub
w ramach odrebnej struktury organizacyjnej, dedykowanej tematowi planowania przestrzennego.
W drugim przypadku zakres odpowiedzialnosci powstatej jednostki musi by¢ akceptowalny przez
wszystkie podmioty wspdtpracujace w ramach Aglomeracji, a zakres przekazanych zadari moze by¢
rézny.

Niezaleznie od przyjetej formy, celami wspétpracy na rzecz planowania przestrzennego powinny
by¢ w szczegdlnosci:

skupienie wysitkow na wiasciwym zagospodarowaniu obszaréw zurbanizowanych
w kontekscie racjonalnego planowania przestrzennego

minimalizowanie potrzeby podrozowania

ograniczenie rozlewania sie zabudowy

ograniczenie inwestowania na terenach stabo rozwinigtych

wspolpraca przy sporzadzaniu planow zagospodarowania przestrzennego dla obszaru, np.
w formie wspdlnego biura lub wspalnych komisji urbanistycznych

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialno$¢ za dziatanie: samorzqdy gminne, podmioty

aglomeracyjne.
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Tabela 5.20 Szczegétowe zadania dla dziatania Wspéipraca na rzecz planowania przestrzennego

_ Zadania szczegblowe _

3.1.1. stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego
zarzadzania  polityka  przestrzenng  w Aglomeragiji |
Beskidzkiej;

3.1.2. koordynacja dziataih rozwojowych w zakresie planowania |
przestrzennego na podstawie zalecert wynikajgcych |
z modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej. |

Obszar

Aglomeracja Beskidzka

Zrédto: opracowanie wtasne

Na gruncie planowania przestrzennego nalezy daiy¢ do osiagnigcia racjonalnej i efektywnej
struktury funkcjonalno-przestrzennej z wyksztatconymi (kompletnymi) jednostkami osadniczymi,
asam proces planowania przestrzennego powinien by¢ zorientowany na cztowieka. Waine jest
réwniez nawiazanie do koncepcji Transit Oriented Development, zgodnie z ktorg rozwdj oraz proces
planowania powinny ktas¢ nacisk na jak najlepsze wykorzystanie dostepnosci transportu zbiorowego,
w szczegblnosci charakteryzujacego sie duzymi zdolnosciami przewozowymi. Planowanie przestrzenne
zorientowane na transport powinno wiec uwzglednia¢ zréznicowanie funkcji na danym obszarze
(handel, ustugi komercyjne i publiczne, mieszkania o zréznicowanym standardzie) i wysokg
intensywno$¢ zagospodarowania powierzchni. Optymalne zagospodarowanie dostepnej przestrzeni
w gminach Aglomeracji Beskidzkiej powinno prowadzi¢ do zredukowania liczby niepotrzebnie
wykonywanych podrozy, ktére poteguja zjawiska kongestii na drogach i przyczyniajg sie
do negatywnego oddziatywania na $rodowisko. Dziatania te wigig ze sobg koniecznosé wdrozenia
rozwiazan na rzecz uspokojenia ruchu oraz nadania priorytetu przemieszczeniom niezmotoryzowanym
lub realizowanym transportem zbiorowym.

Dziataniami komplementarnymi dla priorytetyzacji przemieszczen realizowanych pieszo,
rowerem badz komunikacja zbiorowa powinny by¢ przeksztatcenia funkcjonalne ulic. Muszg one
obejmowa¢ zmiane funkcji pasa drogowego i zabudowy przy nim usytuowanej. Cel ten mozna
zrealizowaé poprzez budowe infrastruktury pieszo-rowerowej, wyznaczanie miejsc dla handlu i malej
gastronomii, przy jednoczesnym ograniczeniu motoryzacji indywidualnej (np. poprzez obnizenie klasy

ulicy).

Waznym kierunkiem koniecznym do stworzenia obszarow samowystarczalnych jest réwniez
lokowanie zabudowy mieszkaniowej w spos6b zwarty, zapewniajacy komfort pieszym (poprzez
wprowadzenie rozwigzan stuzacych uspokojeniu ruchu, np. zamykanie ulic dla pojazdéw
mechanicznych, wydzielanie nowych paséw dla pieszych, ograniczenia predkosci, tworzenie
przestrzeni wspdtdzielonych), zgodnie z koncepcja miasta pigtnastominutowego. Wymaga
to decentralizacji zycia i ustug, tak by mieszkaricy mogli zaspokoi¢ codzienne potrzeby w najblizszej
okolicy. Koncepcja miasta pietnastominutowego jest korzystna z powodéw ekologicznych
i zdrowotnych — bliski dostep do wielu miejsc podrézy zachgca do rezygnacji z samochodéw na rzecz
np. roweréw lub spaceréw, co ma pozytywny wplyw na $rodowisko i samopoczucie mieszkaricow,
a to z kolei wpisuje sie w dziatania uzupetniajagce w zakresie redukcji zapotrzebowania na transport

indywidualny.
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Kluczem dla zapewnienia samowystarczalnosci obszaréw jest zbilansowanie miejsc pracy, miejsc
ustug, a takze miejsc zamieszkania. Wymaga to opracowania modelu funkcjonalno-przestrzennego
Aglomeracji Beskidzkiej, wskazujacego lokalizacje i sposob zabudowy nowych lub przebudowy
istniejacych rozwiazan urbanistycznych w zgodzie z zasadami zréwnowazonej mobilnosci. Celem
dziatar jest uksztattowanie przestrzeni (systemu transportowego i osadniczego) w sposéb najbardziej
efektywny, aby jednostki osadnicze byly kompletnie wyksztatcone, a przez to powigzane z centrami

lokalnymi.
Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: samorzqdy gminne.

Tabela 5.21 Szczegétowe zadania dla dziatania Planowanie przestrzenne zorientowane na transport
i obszary samowystarczalne

Obszar | Zadania szczegotowe

3.2.1. dazenie do osiggniecia spéjnosci w zakresie planowania
przestrzennego i transportowego (np. ograniczenie
inwestowania na terenach sfabo rozwinietych,
ograniczenie rozlewania si¢ zabudowy mieszkaniowej);

3.2.2. wdrazanie koncepcji Transit Oriented Development;

Aglomeracja Beskidzka 3.2.3. rezerwacja miejsca na komunikacje zbiorowg i rowerowg
w planowanych ciggach komunikacyjnych;

3.2.4. opracowanie modelu  funkcjonalno-przestrzennego
dla Aglomeracji Beskidzkiej;

3.2.5. ustalenie lokalizacji 1 sposobu zabudowy nowych
lub przebudowy istniejacych rozwigzan urbanistycznych.

3.2.6. stymulowanie powstawania centréw lokalnych przy
weztach przesiadkowych nadrzednych poprzez dziatania
planistyczne;

Aglomeracja Bielska i rdzefi 3.2.7. uzupelnianie pakietu dostepnych ustug publicznych
Aglomeracji Beskidzkiej w obszarach o gestej strukturze zamieszkania;
(Bielsko-Biata) 3.2.8. ksztaltowanie ukfadu urbanistycznego i funkcjonalnego

osiedli w taki sposéb, aby realizacja potrzeb zyciowych nie
wymagata wykonywania podrézy poza osiedle
i generowania niepotrzebnego ruchu.

3.2.9. budowa centréw lokalnych w powiazaniu z gtéwnag stacja
kolejowa;

3.2.10. ksztaftowanie uktadu urbanistycznego i funkcjonalnego
osiedli w taki sposéb, aby realizacja potrzeb zyciowych nie
wymagata wykonywania podrézy poza osiedle
i generowania niepotrzebnego ruchu.

3.2.11. budowa centréw lokalnych przy stacjach/przystankach
kolejowych;

3.2.12. uksztattowanie kompletnych jednostek osadniczych,
posiadajacych w swoich granicach mozliwie duzo celéw
podrozy.

3.2.13. budowa centrow lokalnych w gtéwnych miejscowosciach
(jezeli jest taka mozliwodé, to w powigzaniu

Obszary funkcjonalne ze stacja/przystankiem kolejowym);

lokalnych o$rodkow rozwoju 3.2.14. uksztattowanie kompletnych jednostek osadniczych,

posiadajacych w swoich granicach mozliwie duzo celéw

podréiy.

Aglomeracja Bielska
(Czechowice-Dziedzice)

Lokalne o$rodki rozwoju
(Cieszyn, Zywiec)

Obszar funkcjonalny
Aglomeracji Bielskiej
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| Zadania szczegéiowé |

3.2.15. budowa centréw lokalnych w gtéwnych miejscowosciach
(jezeli jest taka moiliwos¢, to w powigzaniu
ze stacja/przystankiem kolejowym).

Funkcja turystyczna

Zrédio: opracowanie wlasne

Efektywne planowanie przestrzeni publicznej musi uwzglednia¢ poprawe komfortu
przemieszczania poprzez odcigzenie istniejagcego uktadu komunikacyjnego. W ramach tego zadania
nalezy oczekiwaé podjecia dziatan na rzecz wyprowadzenia tranzytowego ruchu samochodowego
z centréw miast 3. Realizacja tego przedsiewziecia wymusza budowe obwodnic ($ré6dmiejskich
i miejskich) oraz kameralizacje sieci drogowej. Priorytetowo wyprowadzenie ruchu powinno by¢
potraktowane w Bielsku-Biatej (poprzez Pétnocng Srédmiejska Obwodnice Miasta Bielska-Biatej),
Czechowicach-Dziedzicach (poprzez pétnocno-wschodnia obwodnice Czechowic-Dziedzic), Zywcu
(poprzez obwodnice Zywca, taczaca droge wojewddzka DW945 z droga ekspresowq $1), Cieszynie
(poprzez modernizacje ul. Bielskiej). W tym kontekscie nalezy tez zaznaczy¢ potrzebe budowy zjazdu
na drodze S52 w rejonie Swietoszéwki-Grodzca, w kierunku Skoczowa (jego brak powoduje

przecigzenie wezta w Jasienicy).

Wyprowadzenie ruchu z centréow miast skutkowac bedzie ograniczeniem emisji szkodliwych
substancji i hatasu, ograniczeniem kongestii, odzyskaniem przestrzeni dla mieszkancow, zwiekszeniem
udziatu powierzchni zieleni (w tym drzew) oraz umoiliwieniem budowy infrastruktury mobilnosci
aktywnej. Przyczyni sie to do poprawy jakosci zycia mieszkaricéw oraz zwigkszenia atrakcyjnosci terenu
jako miejsca do zamieszkania. Przekierowanie ruchu pojazdéw na obwodnice przyczyni sie do ich
efektywniejszego wykorzystania.

Z kolei kameralizacje sieci drogowej mozna osiagnaé np. poprzez tworzenie stref pieszych
w centrach miejscowosci z zakazem poruszania si¢ samochodéw (z mozliwoscia dopuszczenia ruchu
komunikacji publicznej), stref Tempo 30, zmiang urzadzenia pasa drogowego — woonerf. Nalezy
zaznaczyé, ze wszelkie dziatania zwigzane z uspokojeniem ruchu nie powinny jedynie ograniczy¢
dostepnosci do stref rédmiejskich/centralnych, ale takie poprawi¢ komfort i bezpieczeristwo oséb
poruszajacych sie pieszo, rowerem lub przy wykorzystaniu $rodkow komunikacji zbiorowej. Dobér
poszczegblnych rozwigzan powinien bra¢ pod uwage rodzaj struktury urbanistycznej (osiedle, miasto,
wieg) ze wzgledu na odmienna specyfike przemieszczania sig, natgZenie ruchu, rodzaj zabudowy.
Lokalizacjami wymagajacymi uspokojenia ruchu sa: Bielsko-Biata (ul. 1 Maja od ul. Zamkowej
od ul. PCK, ulice 3 Maja i Zamkowa na odcinku pomiedzy ul. Watowa a ul. gen. Wiadystawa Sikorskiego),
Cieszyn (Srédmiescie), Kozy (Osiedle 100, Osiedle Pétnoc, ul. Beskidzka, Cmentarna, Koscielna,
Kochaja, Miyriska, Panienki, Majowa, Zagrodowa), Wilkowice (ul. Do Lasku, Do Boru, Sosnowa,
Wspolna, Spacerowa, Sportowa), Porabka (ul. Bratniej w Czancu i Porgbce), Wilamowice
(ul. Pitsudzkiego, Wiezniéw Oéwiecimia, Czernichowska, Pariska), Strumieri (Bakow: ul. Jarzabkowicka,
Szkolna; Drogomysl: ul. Konwaliowa, Storczykéw, Stokrotek, Rézana, Fiotkéw, Oblaski, Spokojna;
Zabtocie: ul. Wi¢niowa). Tego typu dzialania mogg przynies¢ korzysci w kontekscie bezpieczerstwa
ruchu oraz w kontekécie rewitalizacji terenéw zurbanizowanych, tworzac motzliwosci dla nowych
przestrzeni publicznych, przyjaznych niechronionym uczestnikom ruchu, uwzgledniajacych np.:

13 przez ruch tranzytowy nalezy rozumieé nie tylko ruch pojazdéw cigzkich, ale réwniez ruch pojazddéw
osobowych niezwigzany z miejscem zamieszkania lub celem podrézy.
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infrastrukture tagodzaca zmiany klimatyczne czy przywracanie elementéw historycznych (przyktadem
mogtoby by¢ przywrécenie historycznego Wysokiego Trotuaru przy Zamku Sutkowskich w Bielsku-
Biate] jako elementu wynikajacego z uspokojenia ul. Zamkowej).

LEGENDA
- miejsce wyrnagajgce
uspokejeniafograniczenia ruchu
{oznaczenie liniowe)

[ miejsce wymagajace
uspokojenia/ograniczenia ruchu
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@ subregionalny
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© pomocniczy
»  stacje/przystanki kolejowe
rodzaje istnigjgcych drig rowerowych:
drogi dla rowerow
- ciagi pieszo-rowerowe
rodzaje planowanych drég rowerowych:
drogi dia rowerdw
ciagi pieszo-rowerowe
— linie kolejowe
rodzaje drdg publicznych:
~—— krajowe

wojewddzkle
Kuczowe inwestycje na drogach:
= = krajowych
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7 = = powiatowych
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0 5 10 15km : [ granica powiatéw
| ——————] [ granice gmin

Rysunek 5.15 Postulowane lokalizacje wymagajace uspokojenia ruchu w Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédio: opracowanie wtasne
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Rysunek 5.16 Postulowane lokalizacje wymagajace uspokojenia ruchu w Bielsku-Biatej

Zrédto: opracowanie wiasne
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Rysunek 5.17 Postulowane lokalizacje wymagajace uspokojenia ruchu w Czechowicach-Dziedzicach
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 5.18 Postulowane lokalizacje wymagajace uspokojenia ruchu w Zywcu

gBuczhource ’ ~ g % oLprawica ‘

e 0 0QCO

Zykowice

=

|
i -

L’ 2 ¥
P
% o %Zwaec Amfiteatr
R

\
b
ywiec® |

I 4
L y

Zrédio: opracowanie wiasne

Strona 121 z 156

1d: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany Strona 121



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

— -

LEGENDA
miejsce wymagajace
uspokojeniafograniczenia ruchu
(oznaczenie liniowe)

[ miejsce wymagajace
uspokojeniafograniczenia ruchu
(oznaczenie cbszarowe)

rodzaj weziow przesiadkowych:

@ subregionalny

© nadrzedny

O gléwny

O gléwny uzupelniajacy
pomocniczy

stacje/przystanki kolejowe

rodzaje istniejacych drdg rowerowych:

-~ drogl dia roweréw

E dagi pieszo-rowerowe

rodzaje planowanych drog rowercwych:

+ drogi dla roweréw
- - ciggi pieszo-rowerowe
— linie kolejowe

rodzaje drog publicznych:
krajowe |
WOj e |

kluczowe inwestycdje na drogach:
krajowych |
wojewddzkich

= = powiatowych |

+ 0O

. 3 granica obszaru opracowania
o 2 4 6 km {1 granica powiatéw
! {1 granice gmin

— T :
e TR

Rysunek 5.19 Postulowane lokalizacje wymagajace uspokojenia ruchu w Cieszynie

Zrédio: opracowanie wiasne

Do kluczowych projektéw, koniecznych w kontekscie zminimalizowania ucigzliwosci motoryzacji
indywidualnej, nalezy zaliczy¢ takze rozwdj stref ptatnego parkowania, sprzyjajacych zwigkszeniu
rotacji pojazdéw, zmniejszeniu kongestii na drogach czy tez zmniejszenia liczby podrdizy
samochodowych. W tym kontekscie nalezy bra¢ pod uwage nie tylko powigkszanie istniejacych stref
(np. w Bielsku-Biatej, Cieszynie, Zywcu), ale takze ustanawianie nowych stref w pozostalych gminach
Aglomeracji Beskidzkiej, a w przypadku Bielska-Biatej takie w obszarach lokalnych centrow
dzielnicowych.

Ponadto na potrzeby wytgczenia z ruchu lub ograniczenia ruchu samochodowego na obszarach
zabytkowego $rédmiescia niezbedne jest utworzenie infrastruktury parkingowej dla potrzeb
mieszkariicéw oraz o funkcji buforujacej na obrzezach centrow miast. W Bielsku-Biatej i Zywcu role taka
pefni¢ beda mogly planowane wezty przesiadkowe (przy Dworcu Kolejowym w Bielsku-Biatej oraz przy
amfiteatrze w Zywcu), gdzie utworzona bedzie infrastruktura Park&Ride, natomiast w Cieszynie
planuje sie budowe takich parkingéw przy ul. Liburnia (z dojsciem ktadka pieszo-rowerowa do
zabytkowego centrum miasta) oraz parkingu na terenie dawnego amfiteatru przy ul. 3 Maja.

Wszelkie dziatania inwestycyjne na sieci drogowej powinny by¢ prowadzone w taki sposob,
by maksymalizowa¢ uzytecznos¢ dla mieszkaficéw. Z jednej strony chodzi to u faktyczne zredukowanie
wielkoéci potoku ruchu, z drugiej zas — o zabezpieczenie lokalnej gospodarki i turystyki,
funkcjonujacych w Aglomeracji Beskidzkiej. W wyniku zmian na sieci drogowej nie wolno bowiem
dopuszcza¢ do ograniczenia motzliwosci dotarcia do terendow inwestycyjnych, turystycznych lub
rekreacyjnych, lecz oczekiwaé zwiekszenia ich dostgpnosci.

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: samorzqdy gminne, samorzgdy

powiatowe, zarzqdcy drog.
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Tabela 5.22 Szczegbtowe zadania dla dziatania Uspokojenie ruchu

Obszar | Zadania szczegétowe

3.3.1. budowa potgczen obwodnicowych dla
wyprowadzenia ruchu z terenéw zabudowanych;

Aglomeracja Beskidzka 3.3.2. wprowadzanie zmian w obrebie istniejacych ulic
w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej
przestrzeni pieszej i rowerowej;

3.3.3. ograniczenie ruchu samochodowego w centralnej
czesci miasta;

3.3.4. analiza i tworzenie stref Tempo 30 i woonerf;

3.3.5. lokalne uspokajanie ruchu;

3.3.6. rozwdj strefy platnego parkowania;

3.3.7. rozszerzenie  funkcjonalnosci  systemu  ITS
w zakresie dostepnoséci przestrzeni w ramach
polityki parkingowej;

Aglomeracja Bielska (Czechowice- 3.3.8. ograniczenie ruchu samochodowego

Aglomeracja Bielska i rdzent
Aglomeracji Beskidzkiej (Bielsko-
Biata)

Dziedzice) w centralnych, zabytkowych czesciach miast
(infrastruktura parkingowa na obrzezach centréw
miast);

Lokalne osrodki rozwoju (Cieszyn, 3.3.9. rozwdj strefy ptatnego parkowania;

Zywiec) 3.3.10. analiza i tworzenie stref Tempo 30 i woonerf;

3.3.11. lokalne uspokajanie ruchu;

Obszar funkcjonalny Aglomeracji
Bielskiej

Obszary funkcjonalne lokalnych 3.3.12. lokalne uspokajanie ruchu.
osrodkéw rozwoju

Funkcja turystyczna
Zrédto: opracowanie wlasne

Tabela 5.23 Kluczowe projekty i przedsigwzigcia dla pakietu Uspokojenie ruchu
Kluczowe projekty i przedsiewzigcia

— budowa Pétnocnej Srédmiejskiej Obwodnicy Miasta Bielska-Biatej;

— budowa pétnocno-wschodniej obwodnicy Czechowic-Dziedzic;

— budowa obwodnicy Zywca, taczacej droge wojewddzkg DW9I45 z drogg ekspresowq S1;

- budowa drogi $1 Kosztowy — Bielsko-Biata. Odcinek Ill Dankowice — wezet ,Suchy Potok”;

— budowa drogi 552 Bielsko-Biata {Suchy Potok) — Krakéw (Gtogoczéw);

— modernizacja ul. Bielskiej w Cieszynie;

— budowa parkingu przy ul. Liburnia (z dojsciem ktadka pieszo-rowerowg do zabytkowego centrum
miasta) oraz parkingu na terenie dawnego amfiteatru przy ul. 3 Maja, jako infrastruktury
umoiliwiajgcej wytaczenie z ruchu samochodowego (lub jego znaczne ograniczenie) obszaru
zabytkowego centrum miasta;

— rozbudowa ul. Warszawskiej na odcinku od ul. Piastowskiej do ul. Budowlanych w Bielsku-Biatej.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tereny zielone istotnie wptywaja na fagodzenie zmian klimatu i odpornos¢ miast, a przez
to oddziatuja na poprawe jakosci zycia ich mieszkaricow. Tereny zielone powinny powstawac w zgodzie
z koncepcja miasta zielonego (ang. green city), zaktadajaca ksztattowania terenéw zielonych przy
wykorzystaniu rozwigzan przyjaznych dla $rodowiska, w tym ograniczajacych oddziatywanie transportu
na érodowisko. Aspekt zwiekszenia udziatu powierzchni zielonych powinien by¢ brany pod uwage takze
przy realizacji szeregu inwestycji budowlanych. Chodzi tu np. o zapewnienie nasadzen dla oddzielenia
ruchu pieszo-rowerowego od ruchu drogowego, nasadzenia w poblizu budynkow itp.

Dla ograniczenia skutkéw zmian klimatu oraz redukcji emisji gazéw cieplarnianych nalezy szerzej
wykorzystywaé rozwigzania oparte na przyrodzie i stuzace powierzchniowemu zagospodarowaniu waéd
opadowych. W tym celu zasadne jest uzupetnianie infrastruktury drogowej o sktadniki btekitno-
zielonej infrastruktury, w szczegélnosci takie jak: stawy retencyjne, rowy infiltracyjne, ogrody
deszczowe w pojemnikach, zielone dachy i Sciany, nawierzchnie przepuszczalne (np. betony porowate,
kostki ukiadane w wiekszych odstepach, powierzchnie azurowe klinkierowe, iwir). Warto réwniez
kontynuowaé w calej Aglomeracji Beskidzkiej zapoczatkowany w Bielsku-Biatej trend na zielone
przystanki.

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: samorzqdy gminne.

Tabela 5.24 Szczegétowe zadania dla dziatania Tereny zielone i biekitno-zielona infrastruktura

Zadania szczegéiowe

3.4.1. rewitalizacja terendw zieleni;

3.4.2. zazielenianie ulic;

3.4.3. zielone budownictwo;

3.4.4. wkomponowanie elementéw btekitno-zielonej
infrastruktury w otoczeniu infrastruktury drogowej.

'6b'szar

Aglomeracja Beskidzka

Zrédto: opracowanie wiasne

Strona 124 z 156

1d: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany

Strona 124



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

Rysunek 5.20 Przyktad zielonego przystanku w Bielsku-Biatej

Zrédto: https://komunikacja.um.bielsko.pl

Rozwdj nisko- i zeroemisyjnej mobilnosci wigie sie z realizacjq pakietu 1 w zakresie zapewnienia
odpowiednich standardow przewozowych w transporcie zbiorowym, pakietu 3 w zakresie tagodzenia
zmian klimatu. Realizacja niniejszego pakietu przyczynia sie do poprawy jakosci srodowiska.

Niskoemisyjny transport zbiorowy petni waing role w transformacji miast w kierunku
inteligentnych” oérodkéw (smart city), rozwijajacych sie zgodnie z nurtem nowych uwarunkowan
érodowiskowych. Promocja elektromobilnos$ci w transporcie zbiorowym, oprécz wdrozenia nisko- lub
zeroemisyjnego taboru (pozgdane autobusy, spetniajace najwyisze standardy emisji spalin EURO,
autobusy hybrydowe, autobusy elektryczne, autobusy wodorowe), powinna obejmowac takze budowe
lub przebudowe infrastruktury niezbednej do jego obstugi i fadowania paliwem alternatywnym
(np. zaplecze techniczne do obslugi taboru w zajezdni, instalacja do dystrybucji ekologicznych
noénikéw energii) czy tez budowe lub przebudowe infrastruktury publicznego transportu zbiorowego.

Niskoemisyjne srodki transportowe powinny by¢ wykorzystywane nie tylko przez przewozinikow
komunalnych, $wiadczacych ustugi komunikacji miejskiej (MZK w Bielsku-Biatej, PKM w Czechowicach-
Dziedzicach, MZK w Zywcu, ZGK w Cieszynie), czy przewozy gminno-powiatowe (Komunikacja
Beskidzka), ale réwniez przez przewoznikéw prywatnych, wykonujacych gminne lub powiatowe
przewozy uzytecznosci publicznej.

Strona 125 z 156

1d: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany Strona 125



Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnosc za dziatanie: samorzqdy gminne, organizatorzy
transportu zbiorowego, whasciwi ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow, operatorzy
transportu zbiorowego.

Tabela 5.25 Szczegétowe zadania dla dziatania: Niskoemisyjny transport zbiorowy

Obszar J Zadania szczegéiowe

4.1.1. analiza i zakup pojazdéw nisko- oraz zeroemisyjnych do
éwiadczenia ustug transportu zbiorowego.

Aglomeracja Beskidzka

Zrédto: opracowanie wlasne

Na gruncie Aglomeracji Beskidzkiej istotnym czynnikiem, wptywajacym na promocje transportu
indywidualnego opartego o samochody elektryczne, jest wysoko rozwinieta sie¢ punktoéw fadowania
(o ile na terenie samego Bielska-Biatej dostep do punktéw tadowania moina uznaé za akceptowalny,
o tyle gorzej jest w mniejszych osrodkach). Ksztaft tej sieci nie powinien by¢ dowolny, lecz wynika¢ ma
z potrzeb uzytkownikéw samochodéw elektrycznych, uwarunkowanych czasem, jaki w danych
warunkach sa w stanie poswigci¢ na fadowanie baterii. Niezaleznie od gminy, oczekuje sie obecnosci
stacji tadowania w szczeg6lnosci w sasiedztwie: placéwek handlowych, urzedéw, obiektow stuzacych
rozrywce i kulturze, duzych zaktadéw pracy, osiedli mieszkaniowych.

Zmniejszenie emisji substancji szkodliwych mozna réwniez osiagna¢ przez wyprowadzenie ruchu
(zwtaszcza tranzytowego) z centrum miejscowosci. Kluczowe w tym zakresie moze by¢ utworzenie
Stref Ruchu Ograniczonego i Stref Czystego Transportu. Doktadny zasigg tych stref powinien wynikac
zbadad ruchu (tranzytowego i struktury rodzajowej pojazdéw), ale ze wzgledu
na obecne, lokalne uwarunkowania, pozadanymi lokalizacjami w pierwszej kolejnosci powinny by¢
centra Bielska-Biatej (gtéwnie ul. 3 Maja i Zamkowa — pod katem utworzenia Strefy Czystego
Transportu lub Strefy Ograniczonego Ruchu) oraz Czechowic-Dziedzic, Cieszyna i Zywca (pod katem
utworzenia Stref Ograniczonego Ruchu). W drugiej kolejnosci od nadmiernego ruchu samochodowego
i wynikajacej stad emisji zanieczyszczeri powinny zosta¢ uwolnione centra miejscowosci petnigeych
funkcje turystyczne (Wista, Szczyrk).

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnosc za dziafanie: samorzqdy gminne.

Tabela 5.26 Szczegélowe zadania dla dziatania: Ekologiczna motoryzacja indywidualna

Obszar Zadania szczegotowe
4.2.1. wspieranie rozwoju sieci fadowania samochodéw
elektrycznych;

Aglomeracja Beskidzka 4.2.2. analiza zasiegu stref pfatnego parkowania oraz stawek

za parkowanie;

Aglomeracja Bielska i rdzeni
Aglomeracji Beskidzkiej
{Bielsko-Biata)

Aglomeracja Bielska
(Czechowice-Dziedzice)

4.2.3. utworzenie Strefy Czystego Transportu;
4.2.4. utworzenie Strefy Ograniczonego Ruchu;

4.2.5. utworzenie Strefy Ograniczonego Ruchu.
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Obszar Zadania szczegélowe
Lokalne osrodki rozwoju
(Cieszyn, Zywiec)
Funkcja turystyczna
Zrédto: opracowanie wiasne

Sprawne zarzqdzanie turystykq wiqze sie z realizacjq pakietu 1 w zakresie sprostania oczekiwaniom
pasazerdw realizujgcych potrzeby turystyczne i rekreacyjne publicznym transportem zbiorowym oraz
zapewnienia odpowiednich standardéw przewozowych w transporcie zbiorowym, pakietu 2 w zakresie
tworzenia infrastruktury umozliwiajgcej sprawne tgczenie podrdzy. Realizacja niniejszego pakietu
prowadzi do budowy alternatywy dla przemieszczania sie samochodem osobowym, a z czasem z jego
rezygnacji w podrozach turystycznych.

Podstawa obstugi turystow powinien byé sprawny system transportu zbiorowego. Indywidualny
ruch turystyczny generuje dodatkowy popyt na miejsca postojowe, cho¢ nie mozna go catkowicie
wyeliminowaé. W Aglomeracji Beskidzkiej, w okresie powstawania wielu obiektow dedykowanych
turystom, nie bylo $wiadomosci potrzeby zapewnienia miejsc parkingowych dla odwiedzajgcych.
W celu sprostania temu wyzwaniu, w gminach, w ktérych funkcjonuje infrastruktura turystyczna
(np. wyciagi narciarskie, gorskie szlaki turystyczne) pozadane jest wprowadzenie parkingéw
buforowych. Pozwola one zatrzymac na obrzezach gmin typowy ruch turystyczny, a stamtad zapewni¢
sprawny dowdz do infrastruktury turystycznej autobusami lub innymi zorganizowanymi srodkami
transportowymi {notabene w ramach prowadzonej polityki parkingowej powinny zosta¢ zapewnione
miejsca do parkowania autobuséw iautokaréw). Koncepcja parkingéw buforowych, uzupeiniona
atrakcyjna ofertg transportu zbiorowego, miataby za zadanie ograniczy¢ rozbudowe istniejacych
parkingéw oraz ruch samochodowy turystéw do miejsc docelowych (i wynikajace z niego straty czasu
zwigzane z poszukiwaniem miejsca postojowego) oraz przyczynic sig do zwiekszenia bezpieczenstwa
w przestrzeni publiczne;j.

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: samorzqdy gminne.
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LEGENDA

[ turystyczny paridng buforowy

[Z] gmina petnigca funkeig turystyczng
[ granica obszaru opracowania

[ granica powiatéw

] granice gmin

Rysunek 5.21 Rekomendowana lokalizacja turystycznych parkingéw buforowych

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 5.27 Szczegétowe zadania dla dziatania Parkingi buforowe

Obszar Zadania szczegotowe
Aglomeracja Beskidzka 5.1.1. analiza i tworzenie parkingéw buforowych dla turystéw
zewnetrznych;
5.1.2. analiza i tworzenie parkingéw buforowych w gminach
Funkcja turystyczna o wzmozonym ruchu turystycznym w lokalizacjach,

w ktorych konieczne jest ztagodzenie naptywu pojazdéw.

Zrodto: opracowanie wiasne

Tabela 5.28 Kluczowe projekty i przedsiewzigcia dla pakietu: Parkingi buforowe

Kluczowe projekty i przedsiewziecia
— budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w Bielsku-Biatej.

Zr6dto: opracowanie wtasne
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Jazda w poszukiwaniu miejsca do zaparkowania pojazdu (tzw. ruch jatowy) w znacznym stopniu
odpowiada za zattoczenie na drogach. W celu wyeliminowania ruchu jatowego na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych, prowadzacych do atrakgji turystycznych, pomocne jest wdrazanie systemow
naprowadzajacych na miejsca postojowe. Rozwigzania te, dziatajace w formie tablic informujacych
kierowcéw o wolnych przestrzeniach parkingowych, powinny funkcjonowaé juz przy wjeidzie
do miejscowosci i kierowaé na parkingi komunalne (w tym parkingi typu Park&Ride), parkingi w duzych
obiektach kubaturowych. Tablice informacyjne maja réwniez na celu powiadomienie o braku
mozliwosci zaparkowania na danym obszarze, a w konsekwencji sktonienie do decyzji o pozostawieniu
samochodu wczeéniej i kontynuacji podrézy transportem publicznym.

Systemy naprowadzajace powinny wykorzystywaé elektroniczne tablice i znaki miejskich
systeméw informacyjnych. Ze wzgledu na znaczne natgienie turystow zewnetrznych (spoza
Aglomeracji Beskidzkiej) tablice elektroniczne powinny wyswietla¢ nie tylko nazwe parkingu i liczbe
wolnych miejsc postojowych, ale takze lokalizacje parkingu, odlegtos¢ od znaku oraz kierunek jazdy.
W ramach systemu powinna dziata¢ aplikacja mobilna o takiej samej funkcjonalnosci, umoiliwiajaca
dodatkowo np. weczesniejszy zakupu biletu parkingowego poprzez system rezerwacji.

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: samorzqdy gminne.

Tabela 5.29 Szczegétowe zadania dla dziatania: Systemy naprowadzajace

Obszar g Zadania szczegétowe _
5.2.1. wdrazanie nowoczesnych systeméw naprowadzajacych

Aglomeracja Beskidzka . ;
na wolne miejsca postojowe;

Aglomeracja Bielska i rdzefi
Aglomeracji Beskidzkiej
(Bielsko-Biata)

Aglomeracja Bielska 5.2.2. rozbudowa Inteligentnego Systemu Transportowego.
(Czechowice-Dziedzice)
Lokalne o$rodki rozwoju
(Cieszyn, Zywiec)

Zrédto: opracowanie wtasne

Realizacja potrzeb przewozowych oséb udajacych sie w celach turystyczno-rekreacyjnych musi
odbywa¢ sie w odpowiednich warunkach. Pojazdy transportu zbiorowego powinny by¢ tak dobierane
do obstugi poszczegélnych potaczen, by byly w stanie przewiei¢ znaczne wolumeny pasazeréw.
Nadrzednym wymogiem w zakresie wyposaZenia jest odpowiednie dostosowanie taboru
(autobusowego i kolejowego) do obstugi potaczeri obleganych przez turystow. Pozadane minimum
powinna stanowi¢ mozliwo$¢ przewozu nart w sezonie zimowym oraz roweréw w sezonie letnim
(np. poprzez wyposazenie taboru autobusowego w wieszaki lub przyczepy umoiliwiajgce przewdz
ekwipunku turystycznego). Podréz z takim bagazem musi odbywac sig¢ w odpowiednich warunkach,
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tzn. nieutrudniajgcych przejécia, nienarazajgcych na szkodg osob i mienia innych pasazeréw,
nieograniczajgcych widocznosci kierujgcemu pojazdem, niezagrazajacych bezpieczenstwu ruchu.

O wyposazeniu $rodkéw transportu zbiorowego w udogodnienia dla oséb podrézujacych
z nartami lub rowerami powinny informowac czytelne piktogramy.

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: operatorzy transportu

zbiorowego.

C4V

Rysunek 5.22 Propozycja piktograméw informujacych o mozliwosci przewozu roweréw i sprzetu

narciarskiego w $rodkach transportu zbiorowego

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 5.30 Szczegétowe zadania dla dziatania: Wyposazenie taboru

Zadania szczegotowe

5.3.1 rozwigzania techniczne w zakresie przewozu nart i rowerow
w $rodkach transportu zbiorowego;

5.3.2 czytelne oznakowanie taboru dostosowanego do przewozu
nart i rowerdéw.

Aglomeracja Beskidzka

Zrédio: opracowanie wiasne

Sprostanie oczekiwaniom pasazerdw, realizujgcych potrzeby turystyczne i rekreacyjne,
zwilaszcza na obszarach z wysoko rozwinieta bazg turystyczna, wymaga dostosowania oferty
przewozowej publicznego transportu zbiorowego. W ocenie turysty ustugi przewozowe sg integralng
czescia catego ,produktu turystycznego”. W ramach wspéfpracy Aglomeracji Beskidzkiej z osrodkami
narciarskimi nalezy rozwazy¢ uruchamianie sezonowych potaczei specjalnie z mysla o narciarzach
i turystach — obowigzkowo takie potaczenia powinny funkcjonowa¢ np. do Wisty i Szczyrku (w okresie
zimowym jako Skibusy, a w letnim jako Bikebusy). Potaczenia te nie powinny zastepowac obecnie
funkcjonujacych linii komunikacyjnych, lecz stanowic rozszerzenie oferty w okresie wzmozonego ruchu

turystycznego.

Rozw6j polaczen komunikacyjnych dedykowanych turystom powinien uwzgledniaé
synchronizacje odjazdéw z innymi $rodkami transportu w weztach przesiadkowych, a docelowo
powinien podlega¢ integracji taryfowo-biletowej w cafej Aglomeracji. W celu popularyzacji
zrownowazonej mobilnoéci  rekomendowane jest wprowadzenie bezptatnych przejazddéw
na potaczeniach turystycznych lub w ramach opfaty za post6j pojazdu na parkingu buforowym.
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Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialno$¢ za dziatanie: samorzqdy gminne, organizatorzy
transportu zbiorowego, wiasciwi ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow.

Tabela 5.31 Szczegbtowe zadania dla dziatania Oferta przewozowa

Zadania szczegétowe

5.4.1. dostosowanie pod katem organizacyjnym oferty przewozowej
w transporcie zbiorowym do potrzeb turystyki sezonowej;

5.4.2. zapewnienie potaczer typowo turystycznych w formie Skibus6w
i Bikebuséw do najwazniejszych osrodkéw turystycznych.

Obszar

Funkcja turystyczna

Zrédto: opracowanie wiasne

Edukacja oraz partycypacja spofeczna wiqzq sie z realizacjq pakietu 2 w zakresie ksztaftowania
bezpiecznych zachowan wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Realizacja niniejszego pakietu
prowadzi do zwiekszenia swiadomosci transportowej wsrdd spotecznosci Aglomeracji Beskidzkiej oraz
ksztattowania pozytywnych trendéw komunikacyjnych.

Ksztaltowanie éwiadomosci transportowej wirdd spotecznosci Aglomeracji Beskidzkiej powinno
dotyczy¢ wszystkich grup wiekowych, zaczynajgc od dzieci w wieku przedszkolnym, a konczac
na seniorach. Chodzi tu nie tylko o popularne pogadanki dotyczace bezpieczeristwa w ruchu
drogowym, ale takze o cykliczne akcje szkoleniowe o tematyce transportowej. Mogg one mie¢ réing
forme, ale powinny byé dostosowane do docelowej grupy oséb. Tym samym edukacja w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci moze byé realizowana w oparciu np. o konkursy plastyczne i zawody
sportowe, kampanie spofeczne adresowane do ucznidw szkot podstawowych oraz grona
nauczycielskiego (np. ,Rowerowy Maj”, ,Rowerowa Szkota”), kursy edukacyjne potgczone
z egzaminem na karte rowerowa.

Wszystkie przedsiewziecia na rzecz budowania zréwnowazonej mobilnosci rodza koniecznos¢
potaczenia wysitkow samorzadéw w kreowaniu spéjnej polityki, zaangazowania, budowania nawykéw
i edukowania w zakresie ksztattowania pozytywnych zachowan komunikacyjnych. Wazne jest rowniez
doskonalenie umiejetnoéci pracownikéw administracji samorzadowej w sferze zmian i trendéw
zachodzgcych np. w transporcie i planowaniu przestrzennym.

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialno$¢ za dziatanie: samorzqdy gminne.

Tabela 5.32 Szczegétowe zadania dla dziatania: Ksztatcenie spoteczeristwa

Zadania szczegolowe

6.1.1. prowadzenie dziatan edukacyjnych, dotyczacych zréwnowaionej
mobilnoéci dla réznych grup spotecznych;

6.1.2. udziat we wspdlnych szkoleniach;

6.1.3. ksztatcenie pracownikéw administracji samorzadowej w zakresie
zrownowazonej mobilnoSci.

Aglomeracja Beskidzka

Zrédio: opracowanie wtasne
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Przeobrazenie dotychczasowych form przemieszczania w kierunku zréwnowazonej mobilnosci
w Aglomeracji Beskidzkiej wymaga uzupetniania dziatann twardych {(inwestycyjnych) dziataniami
miekkimi (nieinwestycyjnymi), ktére umozliwia wigczenie ogétu interesariuszy w tematyke
zréwnowazonej mobilnosci, np. w formie zintegrowanych strategii informacyjnych, kampanii
informacyjno-marketingowych  (dotyczacych realizowanych projektéw, imprez i wydarzen,
podkreélajacych zalety i wizerunek transportu zbiorowego), wydarzer publicznych (np. dni bez
samochodu), warsztatéw, reklamy w mediach. Wskazane przedsiewziecia wymagajq potaczenia pracy
samorzadéw w kreowaniu spéjnej polityki, zaangazowania, budowania nawykéw i edukowania
w zakresie ksztattowania pozytywnych zachowan komunikacyjnych.

Dobrym impulsem do ksztattowania zréwnowazonej mobilnoéci bedzie opracowanie zasad
dobrych praktyk i standardéw, czyli takich dziatar, ktére przyniosty konkretne, pozytywne rezultaty,
jak réwniez zawierajacych w sobie pewien potencjat innowacji, powtarzalnych i mozliwych
do zaimplementowania w warunkach krajowych.

Podmiot/podmioty ponoszqce odpowiedzialnos¢ za dziatanie: samorzqdy gminne, samorzqdy

powiatowe.

Tabela 5.33 Szczegtowe zadania dla dziatania: Promocja zréwnowazonej mobilnosci

Zadania szczegdtowe

6.2.1. udziat we wspélnych warsztatach;

6.2.2. opracowywanie zasad dobrych praktyk i standardéw;

6.2.3. prowadzenie kampanii promujacych zréwnowazong
mobilnosé.

Obszar

Aglomeracja Beskidzka

Zrédto: opracowanie wiasne

Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie zréwnowazonej mobilnoéci powinno
korzysta¢ z dobrych praktyk, ktérych zrodtem powinny byé wspéine szkolenia, warsztaty, imprezy
edukacyjne, ukierunkowane giéwnie na rozwdj zasoboéw ludzkich. Ma to na celu podniesienie
kwalifikacji, uzupetnienie stanu wiedzy oraz doskonalenie umiejetnosci zawodowych. Adaptacja
dobrych praktyk docelowo prowadzi do doskonalenia standardéw, w oparciu o ktére ksztattowane
beda zmiany mobilnosciowe w Aglomeracji Beskidzkiej.

Podmiot/podmioty ponoszgce odpowiedzialno$¢ za dziatanie: samorzqdy gminne.

Tabela 5.34 Szczegétowe zadania dla dziatania: Dobre praktyki i dziatania pilotazowe

Zadania szczegotowe

6.3.1. zaadaptowanie sprawdzonych rozwiazah z dziedziny
zréwnowazonej mobilnosci na obszarze Aglomeracji
Beskidzkiej.

Obszar

Aglomeracja Beskidzka

Zrédto: opracowanie whasne
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6.1. ZRODLA FINANSOWANIA

Warunkiem powodzenia dziatai w zakresie zréwnowazonej mobilnosci jest zapewnienie
stabilnego finansowania przedsiewzieé, a w szczegolnosci pokrycia wydatkéw zwigzanych
z przygotowaniem projektéw, kosztow eksploatacyjnych infrastruktury, pojazdéw, promocji
i monitorowania rezultatéw wdrozonych rozwiazan. Moizliwymi instrumentami finansowania
zréwnowazonej mobilnosci sa:

-~ <¢rodki zewnetrzne (pomocowe);

— $rodki rzadowe w ramach programéw krajowych;

- $rodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego;

— kredyt, leasing;

— dziatalnos¢ komercyjna;

— $rodki wtasne operatorow transportu zbiorowego (amortyzacja i zysk).

Finansowanie projektow z zakresu zréwnowazonej mobilnosci odbywa si¢ z reguty przy
wykorzystaniu wiecej niz jednego Zrodfa finansowania. Udziat poszczegdlnych Zrédet finansowania
w pokryciu kosztéw zadar inwestycyjnych zdeterminowany jest przez szereg czynnikdéw, np.:

— rodzaj i stopien zlozonosci zadania;

— czas trwania zadania;

— mozliwosci finansowe jednostki samorzadu terytorialnego;
— kryteria finansowe uregulowane w projektach unijnych.

Przyporzadkowanie Zrédet finansowania do kluczowych dziatari przedstawiono w tabeli 6.1.
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Tabela 6.1 Relacje miedzy dziataniami i sposobem finansowania

1.1.1. utworzenie aglomeracyjnego systemu komunikacji zbiorowej organlzafony transportu v v
zbiorowego
= | . organizatorzy transportu v v
1.1.3. wprowadzenie hiletu aglomeracyjnego/karty aglomeracyjnej Zbiorowego
samorzady gminne,
1.1.4 wdrazanie howoczesnych i zintegrowanych systeméw biletowych organizatorzy i operatorzy v v v
transportu zbiorowego
1.2.1. rewitalizacja linii kolejowych wraz ze wznowieniem ruchu samorza:lz/'(gsrnl.l\nne, PKP v v
1.2.2. modernizacja istniejacych linii kolejowych samorza:z(gsrn:‘nne, PKP 14 v
1.2.3. poprawa przepustowoéci oraz budowa nowych praystankéw samorza:z(g;n I.l\nne, PKP v v
i - . - o inne,
1.4.1. wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajace prowadzenie pojazdu, san.'lorzq Y gminne v v v
informacjg pasazerska, dystrybucjg biletéw i inne udogodnienia dla pasazeréw organizatorzy transportu
’ zbiorowego
S . . " s . samorzady gminne,
1.5.1. wdrazanle. zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji pasazerskiej i arganizatorzy | operatorzy v v v
rozszerzanie zasiggu y
transportu zbiorowego
1.6.1. przebudowa przystankéw autobusowych oraz stacji | przystankéw kolejowych dla samorzady gminne, PKP v v v
potrzeb oséb o ograniczonej mobilnoci PLK 5.A.
1.6.2. rozwdj infrastruktury przystankowej i okofoprzystankowej samorza:lz(gsm;\nne, PKP v v v
— . : organizatorzy transportu v
1.7.2. opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozkladow jazdy 2bioroweso,
1.7.3. wdrazanie rozwiazan informatycznych i technicznych w celu twarzenia zintegrowanych i | organizatorzy transportu v v v
optymalnych rozkiadéw jazdy zbiorowego
. . f samorzady gminne,
1.8.1. rozwé;j Inteligentnych Systeméw Transportowych na potrzeby priorytetyzacji érodkéw samorzady powiatowe, v v v
transportu zbiorowego .
zarzadey drég
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Driatanie

1.8.2. wdrazanie systeméw z dziedziny inzynierii ruchu drogowego (sygnalizacje akomodacyjne,

Podmiot odpowiedzialny

samorzgdy gminne,
samorzady powiatowe,

zielone fale, preostrzezenia, interakcje z niechronionymi uczestnikami ruchu}

2.1.1. analiza i budowa parkingéw Park&Ride i Bike&Ride

zarzadey drég
'14.
samorzady gminne,
organizatorzy transportu
zbiorowego

Srodki
rzadowe
w ramach

$rodki UE

(EFRR, FS)
krajowych

programow

Srodki wiasne
jednostek
samorzadu

terytorialnego

Inne {np.
kredyt,
dziatalnos¢
komercyjna)

2.1.2.-2.1.4. analiza i budowa wez2téw przesiadkowych

samorzady gminne,
organizatorzy transportu
zbiorowego

2.2.2,,2.2.3,, 2.2.5.-2.2,7. budowa infrastruktury rowerowej umotliwiajacej dotarcie do
gtéwnych generatoréw ruchu i punktéw przesiadkowych

samorzady gminne,
samorzady powiatowe,
samorzad wojewddzki

2.2.4. rozwigzania z zakresu usp ia ruchu na istniejgcej sieci drogowej {tereny osiedli

mieszkaniowych}

samorzady gminne,
samorzady powiatowe,
samorzad wojewddzki

2.3.2. przebudowa miejsc niebezplecznych wraz z wdrozeniem rozwigzar inzynierskich
zwigkszajacych bezpieczenstwo

samorzady gminne,
samorzgdy powiatowe,

zarzgdey drog

2.3.3. poprawa jakoéci nawierzchni drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych

samorzady gminne,
samorzady powiatowe,
zarzadey drég

2.3,5. tworzenie bezpiecznych ciggéw pieszych i rowerowych

samorzady gminne,
samorzady powiatowe,
zarzadcy drég

2.3.6. tworzenie bezpiecznego otaczenia i drég prowadzacych do placéwek edukacyjnych

samorzady gminne,
samorzady powiatowe,
zarzadcy drég

2.3.7. rozwdj infrastruktury ,pierwsze] i ostatniej mili*

samorzgdy gminne,
samorzgdy powiatowe,

3.3.1. budowa potaczer obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu z terenéw zabudowanych

zarzadcy drég
S

samorzgdy gminne,
2arzadey drég
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Srodhi
rzadowe
w ramach
programow
krajowych

Srodki wlasne  Inne {np.
jednastek kredyt,
samorzadu dziatalnosé

terytorialnego  komercyjna)

Srodki UE

Driatanie Podmiot odpowiedzialny (EFRR, FS)

3.3.2. wprc ie zmian w obrebie istniejacych ulic w kierunku wyksztaicenia bezpiecznej i samorzady gminne, v v v
wygodnej przestrzeni pieszej i rowerowej zarzadey drég
3.3.3,, 3.3.8. ograni ie ruchu hodowego samorzady gminne, v v v

zarzadey drog
3.3.4., 3.3.10. analiza i tworzenie stref Tempo 30 | woonerf samorzady gminne, v v v

zarzadcy drog
3.3.5, 3.3.11,, 3.3.12. lokalne uspokajanie ruchu samorzady gminne, v v v

zarzadcy drég

. . samorzady gminne, v
3.3.6,, 3.3.9. rozwdj strefy platnego parkowania zarzadey drég
3.3.7. rozszerzenie funkcjonalnoéci systemu ITS w zakresie dostgpnosct przestrzeni w ramach samorzady gminne, v v v v
polityki parkingowej zarzgdey drég
3.4.1. rewitalizacja terendw zieleni samorzzdy gminne v v
3.4.2. zazielenianie ulic samorzgdy gminne v v v
3.4.3. zielone budownictwo samorzady gminne v v
3.4.4, wk.omponowanle elementow btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu infrastruktury samorzady gminne v v v
drogowej I
: : eI = = = —
e N N 1 : B 5 samorzady gminne,
1.1, k - £
4, 1 1. analiza i zakup pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych do $wiadczenia ustug transportu organizatorzy i operatorzy v v v v
zbiorowego, N
transportu zhiorowego
4.2.1. wspieranie rozwaju sieci tadowania samochodéw elektrycznych samorzady gminne v
5.1.1. analiza i tworzenie parkingéw buforowych dla tutystéw zewngtrznych samorzady gminne v v v
5:I‘.2‘ a;.nalllza i tworzenie parkl.ngow t?uforowych w meach o wzmoz?nvm ruchu turystycznym samorzady gminne v v v
w cjach, w ktérych konieczne jest zlagodzenie naptywu pojazdéw
5.2.1, wdrazanie nowoczesnych sy w naprowadzajicych na wolne miejsca postojowe samerzgdy gminne v v v v
§.2.2. rozbudowa Inteligentnego Systemu Transportowego samorzady gminne v v v v
5.3.1. rozwigzania techniczne w zakresie przewozu nart i roweréw w érodkach transportu operatorzy transportu v v
zbicrowego zbiorowego
5.4.1. dostosowanie pod katem organizacyjnym oferty przewozowej w transporcie zbiorowym san:\orzqdy gminne, v
do potrzeb turystyki sezonowej organizatorzy transporty
zbiorowego
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Dziatanie

Podmiot odpowiedzialny

samorzady gminne,

Srodki UE

(EFRR, F5)

Srodki
rzgdowe
w ramach
programow

krajowych

$radki wlasne
jednostek
samorzadu

terytorialnego

Inne (np.
kredyt,
dziatalnosc
komercyjna)

5,1.1.2. .za.pe.wnlenle potaczeri typowo turystycznych w formie Skibuséw i Bikebuséw do organizatorzy transportu v v
najwazniejszych osrodkdw turystycznych Zbiorowes
CEe T e o B R B L 6. E: = )] =i Bl ¥
6.1.1. prowadzenie dziatari edukacyjnych dotyczacych zréwnowazonej mobilnodei dla r znych samorzady gminne v v v
grup spofecznych
6.2.3. prowadzenie kampanii promujacych zréwnowazong mobilnoéd samorzgdy gminne v v 4
Zrédto: opracowanie wiasne
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6.2. HARMONOGRAM WDRAZANIA

W tabeli 6.2 przedstawiono harmonogram wdrozenia dziata, o ktérych mowa w poprzedniej
czeéci dokumentu. Harmonogram ten wskazuje okresy czasowe zwigzane z planowaniem
zréwnowazonej mobilnosci w calym obszarze funkcjonalnym. Identyfikuje takze zaleznosci czasowe,
jakie zachodzg miedzy poszczeg6lnymi zadaniami. Plan zakfada realizacje wszystkich dziatan do 2040 .
W przypadku dziatan realizowanych wezesniej (tj. do 2030 r.) —zostang one zweryfikowane w kolejnym
cyklu przygotowania dokumentu SUMP. Realizacja zadan zgodnie z harmonogramem daje gwarancje
terminowego wdrazania zréwnowazonej mobilnosci w Aglomeracji Beskidzkiej.
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Tabela 6.2 Harmonogram wdrazania dziatari

Lata realizacii

Dziatanie

Pakiet dziatarfi 1. Zwigk
'1.1.1. utworzenie aglomeracyjnego sy komunikacji zbiorowej

1.1.2. zapewnienie wysokich parametréw handlowych w transparcie zbiorowym
1.1.3. wprowadzenie biletu aglomeracyjnego/karty aglomeracyjnej

1.1.4. wdratanie nowoczesnych i zintegrowanych systeméw biletowych

1.1.5. otwarcie danych transpartowych

1.2.1. rewitalizacja nieczynnych linii kolejowych wraz ze wznowieniem ruchu
1.2.2. modernizacja istniejgcych linii kolejowych

1.23. poprawa przepustowasci oraz budowa nowych przystanks e e e T TR |

le dostepnosci i atrakcyjnodci transportu zbiorowego

1.3.1. stworzenie zespotu rob g0, skiadajacego sig z przedstawicieli poszczegéinych jednostek samorzadowych,
wsp6tpracujacych w ramach realizacji zintegrowanych zadan transportowych, skonsolidowanych wokeét grupy
robocze] ds. transpartu i mobilnosci miejskiej

1.3.3. analiza mozliwoéci powotania jednego podmiotu, zajmujacego sig organizowaniem transportu publicznego
i plar iem przestrzennym

1.4.1. wyposazanie taboru w nowoczesne rozwi ia wspor jace pr dzenie pojazdu, informacje pasazerska,

_ dystrybucle biletéw i inne udogodnienia dla pasazeréw
_1.5.1. wdraianie zintegrowanych i nowoczesnych kanatdw informacji pasazerskiej i rozszerzanie zasiggu

1.6.1. przebudowa przystankéw autobusowych oraz stacji i przystankéw kolejowych dla potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci

1.6.2. rozwdj infrastruktury przystankowe| i okoloprzystankowej el

1.7.1. badania i analizy parametréw ruchowych, handlowych i eksplaatacyjnych dla poszczegclnych $rodkéw
transportowych

1.7.2. opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozldadow jazdy

1.7.3. wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia zintegrowanych i optymalnych rozkladéw
jazdy —

1.7.4. prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu

1.8.1. rozwd] Inteligentnych Systemoéw Transportowych na potrzeby priorytetyzacji érodkéw transportu zhiorowego

1.8.2. wdrazanie systeméw z dziedziny inzynierii ruchu drogowego { lizacje akomodacyjne, zielone fale,
preostrzeienia, interakeje z niechronionymi uczestnikami ruchu)
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Lata realizacji

Driatanie

1.8.3. wdraianie rozwiazat infrastrukturalnych poprawiajacych warunki ruchu (wydzielone pasy ruchu, wydzielone

1azdniel
et :

L Pakiet dzlatari 2. Wygodna i bezpieczna infi
2.1.1. analiza i budowa parkingéw Park&Ride i Bike&Ride
2.1.2.-2.1.4. analiza | budowa wgztéw przesiadkowych
2.2.1. prowadzenie polityki rowerowej w oparciu o Regionalng Polityke Rowerowa Woj wa Slg;

2.2.2,,2.2.3, 2.2.5. - 2.2.7, budowa infrastruktury rowerowej —
2.2.4. rozwiazania z zakresu uspokajania ruchu na istniejgcej sieci drogowej 5

' 2.3.1. audyt i ocena bezpleczeristwa . |
2.3.2. przebudowa miejsc niebezpiecznych wraz z wdrozeniem igzan Inzynierskich zwiek ych bezpieczeristwo
2.3.3. poprawa jakosci nawierzchni drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych
2.3.4. wprowadzanie zmian w obreble istniejacych ulic na rzecz wyksztalcenia bezpiecznej infrastruktury pieszej i
rowerowe|

| 2.3.5. tworzenie bezpiecznych ciagéw pieszych i rowerowych

2.3.6. tworzenie bezpiecznego otoczenia | drég prowadzacych do placéwek edukacyjnych =
2.4.7. rozwdj infrastruktury ,pierwsze] i ostatniej mili”

Pakiet dziatart 3. Optymalne wykorzystanie przestrzeni oraz rewl‘hllzacla
3.1.1. stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania polityk przestrzenna w Aglomeracji Beskidzkie]

3.1.2. koordynacja dziatar rozwojowych w zakresie planowania przestrzennego na podstawie 2aleceri wynikajacych z

modelu struktury funkcjonalno-przestrzenne| .

3.2.1. dazenie do osiagniscia spéjnosci w 2akresie planowania przestrzennego i transportowsgo

3.2.2. wdrazanie koncepcii Transit Oriented Development ___||

3.2.3. rezerwacja miejsca na komunikacje zbiorowq i rowerowa w planowanych cizgach komunikacyjnych

3.2.4. opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego dia Aglomeracii Beskidzkiej

| 3.2.5. ustalenie lokalizac]i i sposobu zabudawy nowych tub przebudowy istniejacych rozwiazan urbanistycznych
3.2.6. stymulowanie powstawania centréw lokalnych przy weztach przesiadkowych nadrzednych poprzez dziatania
planistyczne

3.2.7. uzupeinianie pakietu dostepnych ustug publicznych w obszarach o gestej strukturze zami
3.2.8,, 3.2.10. ksztattowanie uktadu urbanistycznego i funkcjonalnego osiedli w taki sposéb, aby realizacja potrzeb
3yciowych nie wymagala wykonywanla podrézy poza osiedle | generowania niepotrzebnego ruchu
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Lata realizacji

Driatanie ~
~

3.2.3,, 3.2.11. budowa centréw lokalnych w powigzaniu 2 gléwng stac]a kolejowa ]
3.2.12, 3.2.14. uksztattowanie kompletnych jednostek osadniczych, posiadajacych w swoich granicach moiliwie duio
celéw podréiy

3.2.13., 3.2.15. budowa centréw lokalnych w giéwnych miejscowosciach
3.3.1. budowa polaczer obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu z
3.3.2. wprowadzanie zmian w obrebie istniejacych ulic w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni
|_piesze] i rowerowej

3.3.3., 3.3.8. ograniczenie ruchu samochodowego w centralnej c2gsei miasta _

3.3.4., 3.3.10. tworzenie stref Tempo 30 i woonerf

3.3.5., 3.3.11,, 3.3.12. lokalne uspakajanie ruchu
3.3.6., 3.3.9. rozwd;j strefy platnego parkowania

bl

wch

3.3.7. rozszerzenie funkcjonalnosci sy ITS w 2akresie dostepnosci przestrzeni w ramach polityki parkingowe|
3.4.1. rewitalizacja terendw zieleni ]
3.4.2. zazielenianie ulic

3.4.3. zielone budownictwo

3.4.4. wkompanowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w otoczenie infrastruktury drogowej
Pakiet dziatar 4. Rozwd| nisko- | zeroemisyjne| mobilnosc

4.1.1. analiza i zakup pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych do swiadczenia ustug transportu zbiorowego

4.2.1, wspieranie rozwoju sieci fadowania samochodéw elektrycznych

4.2.2, analiza zasiegu stref plainego parkowania oraz stawek za parkowanie

4.2.3. utworzenie Strefy Crystego Transportu

4.2.4.,4.2.5. utworzenie Strefy Ograniczonege Ruchu

Pakiet dziafari 5. Sprawne za

5.1.1. analiza | tworzenie parkingdw buforowych dla turystéw zewngtrznych
5.1.2. analiza i tworzenie parkingéw buforowych w gminach o wzmozonym ruchu turystycznym w lokalizacjach,

w ktSrych konieczne jest ztagodzenie naptywu pojazdéw
5.2.1. wdraZanie nowoczesnych éw naprowadzajgcych na wolne miejsca pastojowe
| 5.2.2. rozbudowa Inteligentnego Systemu Transportowego -
 5.3.1. rozwiazania techniczne w zakresie przewozu narti rowerdw w érodkach transportu zbicrowego

5.3.2. czytelne oznakowanie taboru dostosowanego do przewozu nart i roweréw
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Lata realizacji

Driatanie

5.4.1. dostosowanie pod katem organizacyjnym oferty przewozowej w transporcie zbiorowym do potrzeb turystyki
sezonowej
5.4.2. zapewnienie potaczen typowo turystycznych w formie Skibusow i Bikebusow do najwazniejszych osrodkéw
turystycznych

Pakiet dziatani 6. Edukacja oraz partycypacja spol
6.1.1. prowadzenie dziatan edukacyjnych dotyczacych zréwnowaionej mobilnosci dla ré2nych grup spotecznych
6.,1.2. udzial we wspélnych szkoleniach
6.1.3. ksztatcenie pracownikow administracji samorzadowe] w zakresie zréwnowazonej mobilnoéci

6.2.1. udziat we wspélnych warsztatach s

6.2.2. opracowywanie zasad dobrych praktyk i standardéw

6.2.3. prowadzenie kampanii promujgeych zréwnowazong mobilnost

6.3.1. zaadaptowanie sprawdzonych rozwiazari z dziedziny zréwnowazonej mobilnoéci na obszarze Aglomeracji
Beskidzkiej

Zrédio: opracowanie wiasne

Strona 143 z 156

1d: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany Strona 143



7. MONITORING | EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
AGLOMERACJI BESKIDZKIE)

Id: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334, Podpisany Strona 144



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

7.1. ZASADY MONITOROWANIA | RAPORTOWANIA WYNIKOW

Po przyjeciu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+ przez
Zgromadzenie Ogélne Stowarzyszenia Aglomeracja Beskidzka (zrzeszajacego wszystkie organy
wykonawecze JST subregionu potudniowego wojewédztwa $laskiego) oraz przez wszystkich Cztonkow
Stowarzyszenia, poprzez przediozenie radzie gminy/powiatu Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci dla
Aglomeracji Beskidzkiej 2040+ rozpocznie sig proces jego wdroZenia i monitorowania przy wspétpracy
Koordynatora procesu planowania prac nad SUMP, grupy roboczej ds. transportu i zréwnowazonej
mobilnoéci oraz wszystkich zaangaiowanych podmiotéw (41 jednostek samorzadu terytorialnego
subregionu potudniowego wojewédztwa $laskiego, ktére beda odpowiedzialne za realizacje tych
dziatarh na terenie gmin, poprzez swoje wydziaty i jednostki organizacyjne wiasciwe do spraw
merytorycznych). Caly proces koordynowany bedzie przez Stowarzyszenie Aglomeracja Beskidzka.
Bedzie to szereg czynnosci, niezbednych dla skutecznego wdrazania dokumentu.

W ramach monitoringu wykorzystane zostanga narzedzia, do ktérych zalicza sig migdzy innymi:

zbiér informacji opisowych poszczegélnych elementéw niniejszego dokumentu,
— dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS,

— zbi6r wskaznikéw, wraz z okreslonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami pomiaru
i 2rédtami danych, okreélonych dla poszczegélnych dziatan,

— budzety JST, plany transportowe, wieloletnie programy inwestycyjne i rozwojowe,
procedury, polityki, samorzadowe dokumenty strategiczne, etc.

— dane pochodzace z modelu ruchu Aglomeracii Beskidzkiej.

Wyniki monitorowania beda opracowywane w formie Raportu Posredniego do korica 2026 r.
oraz Raportu Koficowego opracowanego do korica 2028 r.

W ramach Raportu Posredniego dojdzie do przegladu realizacji wskaZnikow wskazanych
w rozdziale 7.2 oraz projektéw wymienionych w Zatgczniku A do Planu, natomiast w Raporcie
Koricowym analizie poddane zostang wyniki diagnozy, zweryfikowane zostang przyjete cele, pakiety
dziatan i rekomendacje oraz ewaluacja realizacji wskaznikow i projektéw z Zatgcznika A.

Nastepnie Plan mobilnoéci zostanie zaktualizowany w oparciu o wnioski i wytyczne z Raportu
Koricowego. Proces ten rozpocznie sie w roku 2028, a zakoriczy do roku 2030. W nowym dokumencie
zweryfikowane zostang wykonane dziatania oraz zamieszczona zostanie ocena poziomu osiggnigcia
celéw horyzontalnych (wizji) SUMP, przyjetego w obecnej edycji. Jednoczesnie, zgodnie z metodyka,
cel horyzontalny ulegnie przesunieciu na rok 2045.

Do korica pierwszego kwartatu, poczawszy od 2024 r. az do roku 2031, zebrane zostang
informacje od wszystkich Czlonkéw Stowarzyszenia (41 JST) na temat postgpéw w realizacji projektow
wymienionych w Zatgczniku A do Planu oraz wszelkie inne informacje, konieczne do wdrozenia,
monitorowania oraz aktualizacji SUMP.
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Rysunek 7.1 Schemat fazy wdrazania i monitoringu SUMP

Zrédto: opracowanie wlasne

71.2. WsKAZNIKI REALIZACH SUMP AGLOMERAC)! BESKIDZKIE)

Najwazniejszym elementem systemu monitorowania wdrazania planu s3 odpowiednio dobrane
wskazniki. Przedstawione ponizej wskazniki odnosza sie do wszystkich strategicznych celéw Planu.
Kryterium doboru wskaznikéw byla tatwa dostepnos¢ danych, dzigki czemu bedzie mozliwe
przeprowadzanie cyklicznego sprawdzania postgpu efektéw wdrazania Planu. Wskazniki podzielono
na: Wskazniki rezultatu (tabela 7.1) oraz Wskazniki produktu (tabela 7.2).

Tabela 7.1. WskaZniki rezultatu
Wartosé Wartos¢ Wartosé

Lp. Nazwa wskaznika Zrédio Cel bazowa posrednia  koricowa

danych horyzontalny  stannakoniec ~ Stan na koniec Stan na
20221, 2030 . koniec 2040 r.

Wskazniki rezultatu - trend

Mieszkaricy z bardzo

dobrym lub dobrym Bezpieczenstwo

dostepem do Baza danych ruchu
1 publicznego zrejestru ?FQEOWEEO i - Z 7|
PESEL swiadome
transportu ;
spofeczenstw

zbiorowego*

Wskazniki rezultatu - wartosci

Ofiary $miertelne w Komenda Bezpieczenstwo
2 | wypadkach Wojewddzka ruchu 2,4 2 1
komunikacyjnych Poligji drogowego i

14 Brak wyliczenia wskaznika, wynika z braku otrzymania danych z bazy rejestru PESEL od Ministerstwa Cyfryzacji
w trakcie realizacji dokumentu, mimo zachowania nalezytej starannosci przez podmiot sporzadzajacy dokument
{odmowa wydania danych).
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Wartosé Wartos¢ Wartosc

Zrédio Cel bazowa  posrednia  koficowa

danych horyzontalny | stannakoniec = Stan na koniec Stan na
20221, 2030r. koniec 2040 r.

Lp. Nazwa wskainika

Woskazniki rezultatu - trend

na obszarze $wiadome
Aglomeracji spoteczeristwo
Beskidzkiej w ujeciu

rocznym

[na 100 tys.

mieszkancow]
Caty cykl emisji gazéw
cieplarnianych ze

wszystkich o .

rodzajéw transportu Zmniejszenie

pasaserskiego Model ruchu wptywu 113 596,32 121398,50 | 114 102,80
3 | towarowego t‘ranspo‘rtu na ft] [t] t]

w obszarze SUMP srodowisko

[na 100 tys.

mieszkancow]
Emisje zanieczyszczen
powietrza ze
wszystkich

rodzajéw transportu
pasaierskiego

4 | itowarowego Model ruchu
(spalinowe i nie
spalinowe dla PM2,5)
w obszarze SUMP
[na 100 tys.
mieszkancow]
Zrédto: opracowanie wtasne

Zmniejszenie
wplywu 4,67 4,73 4,27
transportu na (t] (t] [t]

$rodowisko

Tabela 7.2. Wskazniki produktu

: Wartos¢ Wartoé¢  Zaktadana
s Zrédto - £ : :
Lp. Nazwa wskaZnika iy Cel operacyjny bazowa poérednia  tendencja
danych Stan na koniec | Stan na koniec  Stan na koniec
2022r. 2030r. 2040r.
B Optymalizacja
y | Dtugoscdrogdia Samorzady | oy 1103km | 1753km /
roweréw gminne
turystycznego +20%
Dtugosé . S.p iy .
smodernizowanych Aglomeracja | zintegrowany i 7|
2 o ¥ beskidzka/ | dostepny system 0km 37 km
/[zrewitalizowanych
R . PKP PLK transportu +100%
linii kolejowych .
publicznego
fchs ii‘:\:a:evg:g\;vany i
3 zmteg‘rowa nych Samqrzqdy dostepny system 0szt. 6 szt. 7I
centrow gminne ——
przesiadkowych _p +20%
publicznego
o | Uebapowiatbw [ samorzady | Sprawny, | ggr | s | 3at
objeta integracja gminne zintegrowany i
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3 Wartos¢ Wartoéé  Zakladana
-y Zrodio A £ ; ;
Lp. Nazwa wskaZnika Cel operacyjny bazowa  poérednia  tendencja
danych Stan na koniec = Stan na koniec Stan na koniec
2022, 2030, 2040 r.
transportu dostepny system
zbiorowego w transportu
ramach Aglomeracji publicznego
Sprawny,
. S zintegrowany i
5 Hcsha p.arklngow Samc?rzady dostepny system 4 szt. 10 szt. 7I
Park&Ride gminne
transportu +20%
publicznego
. - Optymalizacja
6 Liczba parkingow Samgrzady iy 0 szt 3 ot 7|
buforowych gminne
turystycznego +20%
Liczba
zorganizowanych
kampanii Poprawa
7 | informacyjno- Sarrr:]c;;;aecjy bezpieczerstwa 0 szt. 6 szt. 7'
promocyjno- g ruchu drogowego +20%
edukacyjnych w
aglomeracji
Zrédto: opracowanie wtasne
Strona 148 z 156
1d: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany Strona 148



Plan Zréwnowazonei Mobilno$ci Aglomeracii Beskidzkiei 2040+

8. PODSUMOWANIE

1d: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany Strona 149



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

Procesy gospodarcze oraz spoteczne, ktore zachodzg w Aglomeracji Beskidzkiej, a takzie rosnace
oczekiwania mieszkaficow zwigzane z komfortem przemieszczania sie rodzg szereg wyzwan
i probleméw transportowych. W celu sprostania oczekiwaniom nalezy rozwijac system transportowy
w sposdb zréwnowazony i zintegrowany, tzn. przy zaangazowaniu réznych grup interesariuszy oraz
skoordynowaniu polityki w sektorze transportu, planowania przestrzennego, ochrony Srodowiska,
a takze pomiedzy réinymi poziomami wiadz oraz pomiedzy sasiadujacymi gminami.

Opracowany Plan Zréwnowaionej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej powstat w celu
zaspokojenia obecnych i przysztych potrzeb zwiazanych z mobilnoscia spoteczeristwa w catym obszarze
w kontekécie poprawy jakosci zycia. Zwigkszenie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego
przyczyni sie do redukgji liczby podrézy realizowanych samochodami. Wdrozenie zaleceri planu
spowoduje zmiany w podziale modalnym. Prognozuje si¢ wzrost udziatu podrozy komunikacjg
zbiorowa i niesamochodowych (pieszych, rowerowych, itp.). Plan nie koncentruje sig wytacznie na
ruchu, lecz na ludziach, dostepnosci, réwnosci spotecznej, zdrowiu, bezpieczenstwie, jakosci
przestrzeni i kfadzie nacisk na nastepujace elementy mobilnosci:

— transport zbiorowy;

- przemieszczenia niezmotoryzowane (piesze, rowerowe i przy wykorzystaniu urzadzen
transportu osobistego — UTO);

~ intermodalnos¢;

— zero i nisko-emisyjnos¢;

— bezpieczenstwo ruchu drogowego;
— systemy ITS.

Opracowany dokument wskazuje na kierunki rozwoju polityki przestrzennej i transportowej
w obszarze funkcjonalnym. Realizacja powinna przyczynic sie do sprawnego zarzadzania planowaniem
strategicznym, przestrzennym i transportowym, wyksztatcenia zabudowy (mieszkaniowej i ustugowej)
w sasiedztwie sprawnego systemu transportowego oraz poprawy dostgpnosci transportowej. Z punktu
widzenia mieszkarica obszaru funkcjonalnego oznaczac to bedzie zwigkszenie efektywnosci transportu,
zdecydowang poprawe dostepnoséci do celow podréiy, komfort i bezpieczestwo podrézowania,
redukcje emisji zanieczyszczer oraz podniesienie atrakcyjnoéci i jakosci otoczenia.

Przedstawione w Planie dziatania uwzgledniaja ograniczone zasoby finansowe poszczegélnych
jednostek samorzadowych, a dodatkowo ukierunkowane s3 na zachowanie wysokiej atrakcyjnosci
i konkurencyjnosci regionu oraz podniesienie jakosci Zzycia mieszkaricow Aglomeracji Beskidzkiej.
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Zatacznik A Przykladowe projekty realizowane w ramach Planu z podzialem na scenariusze

Gmina/Podmiotfinstytucja

Kategoria projektu

Zakres projektu (opis
zaplanownych w projekcie dziatan)

Lata realizacji

Scenariusz
bazowy

Scenariusz
rewolucyjny

Scenariusz
ewolucyjny

GDDKiA

Budowa drogi $1 Kosztowy - Bielsko-
Biata. Odcinek Il Dankowice — wezet
Suchy Potok” (z wezlem)

2025

X

X

X

Budowa drogi S52 Bielsko-Biata
(Suchy Potok) - Krakéw (Glogoczow)

2027-2031

X

Budowa wezta dregowego na
skrzyzowaniu drogi krajowej nr 81 z
droga wojewodzka nr 944 {ul.
Bielska) w Skoczowie

2024-2025

rozbudowa wezla drogowego
Swigtoszowka na S52 (dobudowa
zjazdu na kierunku Bielsko-B.
Cieszyn)

bd.

Rozbudowa wezla drogowego w
ramach skrzyzowania drogi
ekspresowej S52 z drogg
wojewodzka 938 (ul. Katowicka) w
Cieszynie

bd.

ZDW Katowice

Budowa nowego ciggu DW 941 na
odcinku Ustron/Wista tj. etap | -
odcinek DW od obwodnicy Ustronia
do nowego mostu na Wisle Obfaziec

2023-2025

Przebudowa i rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 945 od skrzyzowania
z ul. Isep w migjscowosci Zywiec do
granicy miejscowosci Korbielow

2024-2027

Przebudowa i rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 941 na odcinku
Istebna Dzielec - Jaworzynka

2023-2024
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Krzyzowa na odcinku od km 30+933
do km 33+248

Przebudowa skrzyzowania DW 941 z
ul. Kozakowicka i Dominikanska w m.
Ustron

2023

Rewitalizacja linii 97 Sucha
Beskidzka — Zywiec

2023

Rewitalizacja linii kolejowej nr 190 na
odcinku Skoczéw - Bielsko-Biata jako
niezbedny element potaczenia Slaska
Cieszynskiego z Krakowem (Cieszyn
— Skoczéw - Bielsko-Biata -
Wadowice — Krakow)

2024-2029

Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 na
odcinku Bielsko-Biata - Kety

2040

PKP

Rewitalizacja linii kolejowej nr 139 na
odcinku Czechowice Dziedzice -
Bielsko Biata - Zywiec —
Zwardon/granica Panstwa

2030

Budowa tacznicy kolejowej pomigdzy
linig 139 a linig 97 przebiegajacej
przez miasto Zywiec. Przedmiotowa
inwestycja w potaczeniu planowang
przebudowa linii na dwu torowag,
znaczaco usprawni ruch kolejowy
oraz zmnigjszy czas przejazdu co
pozwoli na zwigkszenie liczby kursow
w ciggu doby. Ponadto przyczyni sig
do przyspieszenia rozwoju
gospodarczego regionu.

77-2030

powiat bielski

Budowa pdinocno-wschodniej
obwodnicy Czechowic-Dziedzic

2026-2030
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Rozbudowa DP 2633S w ramach
przebudowy ukladu drogowego wokét
wezla w Jasienicy

2024-2026

Przebudowa DP 41168 ul. Legiondw
w Czechowicach-Dziedzicach na
odcinku od skrzyzowania z DP 44635
ul, Szkolna do skrzyZzowania (ronda) z
DP 44288 ul. Mazancowicka

2027-2029

Przebudowa DP 4116S ul. Legionéw
w Czechowicach-Dziedzicach na
odcinku od skrzyzowania (ronda) z
DP 4428S ul. Mazancowicka do
skizyzowania z DP 4446S ul.
Lipowska

2025-2027

Budowa/przebudowa ukladu
komunikacyjnego taczacego droge
krajowej nr 1 z planowang inwestycja
budowy drogi ekspresowej S1

2030-2035

Przebudowa drogi powiatowej nr
4486S Harszowki-Pisarzowice

2025-2028

Rozbidrka i budowa nowego mostu w
ciggu DP 44265 ul. Bielskiej na
rzece Jasienica w miejscowosci
Ligota

2024-2025

Rozbudowa drogi powiatowej nr
44258 ul. Sikorskiego w miejscowos$ci
Zabrzeg

2025-2026

Przebudowa drogi powiatowej nr
44908 ul. Pigknej w Zasolu
Bielanskim na odc. od skrzyzowania z
ul. Mostowa do granicy powiatu
bielskiego.

2024-2025

Przebudowa drogi powiatowej 4477 S
Czaniec — Bukowiec ~ Porabka w
gminie Porabka

2024-2025
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Przebudowa ciagu drdg powiatowych
4447S-ul. Kaniowska i 4462S-ul.
Gomicza w Czechowicach
Dziedzicach

2025-2026

Przebudowa drogi powiatowej nr
44438 ul. Lukasiewicza w
Czechowicach-Dziedzicach

2025

Rozbhudowa drogi powiatowej nr
44188 Grodziec-Zagbra

2027-2028

Rozbudowa skrzyzowania drogi
powiatowej 7479S (ul. Szczyrkowska)
z drogami: powiatowa 1404S (ul.
Wyzwolenia) | gminna (ul. Klimczoka)
w miejscowosci Bystra

2028-2029

powiat cieszynski

-Rozbudowa drogi powiatowe] 2619S
ul. Bielskiej w Cieszynie na odcinku
ok. 1 km wraz z gtownymi
skrzyzowaniami - z ul. Stawowa i ul.
Wislanskg” jako poprawa polaczenia
Cieszyna (wschodnia obwodnica) z
droga ekspresowq S52 oraz strefg
przemystowa w Goleszowie

2023-2025

Budowa nowego odcinka drogi
Powiatowej 2633S wraz z budowg
nowego mostu na zece Wisle w
Strumieniu i budowa skrzyZowania z
droga wojewddzka 939, jako
potaczenie z poludniowa obwodnicg
Strumienia

2005-2029

powiat zywiecki

infrastruktura drogowa

Budowa obwodnicy Zywca, taczacej
droge wojewddzka DW 945 z drogg
ekspresowa S1. Z uwagi na bardzo
duze natezenie ruchu tranzytowego
przebiegajacego przez centrum
miasta Zywiec oraz brak

7?-2030
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alternatywnej drogi wykluczajacej
koniecznos$t przejazdu przez Zywiec
zachodzi koniecznosé uwzglednienia
budowy obwodnicy Zywca laczagej
droge wojewodzka DW 945 z drogg
ekspresowa S1, co jednoczesénie
poprawi dojazd do Nowego Szpitala
w Zyweu.

infrastruktura drogowa

Doposazenie, modemizacja lub
budowa przej$¢ dla pieszych wraz z
budowa, niezbednej infrastruktury
majacej na celu poprawe
bezpieczenstwa pieszych w Powiecie
Zywieckim

2021-2030

infrastruktura drogowa

Modemizacja drég powiatowych i
wojewodzkich wraz z infrastrukturg
towarzyszagcg (m.in. chodniki, obiekty
mostowe, ronda) na terenie Powiatu
Zywieckiego

2021-2030

infrastruktura drogowa

Przebudowa sieci drog Powiatu
Zywieckiego

2022-2023

infrastruktura drogowa

Przebudowa skrzyzowania drogi
wojewddzkiej nr 945 Zywiec-
Korbieléw (ul. Kopemika) z drogg
powiatowg nr 1428 S Zywiec-
Trzebinia-Juszczyna (ul. Isep) na
rondo w miejscowosci Zywiec

2020-2023

infrastruktura drogowa

Budowa chodnika dla pieszych w
ciagu DP 1434 S Weg.Gérka-Zabnica
wraz z przebudowg urzadzen obcych
w km 4+037 do km 4+875 w
miejscowosci Zabnica

2021-2023

infrastruktura drogowa

Przebudowa odcinka DP 1419 §
Jelesnia - Koszarawa - Zawoja w km

2022-2024
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od 6+520 do 7+240 w miejscowosci
Koszarawa o lgcznej dlugosci 720 mb

infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi wraz z budowq
chodnika dla pieszych w ciagu DP
1415 S Pewel Mata — Pewel
Slemienska -Slemien na odcinku w
km 0+600 do km 1+600 w
miejscowosci Pewel Mala

2021-2023

infrastruktura drogowa

Przebudowa DP 14358 Ciecina-
W.Gorka-Milowka w m, Ciecina

2023-2030

infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi powiatowej 1455 S
wraz z budowg chodnika dia
pieszych, kanalizacji deszczowej i
przebudowa urzadzen obcych w m.
Lipowa.

2022-2023

infrastruktura drogowa

Budowa i modemizacja chodnikéw
wzdiuz drog powiatowych w
miejscowosciach Rycerka Dalna i
Rycerka Gorna w Gminie Rajcza

2021-2024

infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi powiatowej nr
1413 S Moszczanica ~ Gilowice —
$Slemien — Lachowice w Gminie
Gilowice na odcinkach od 2+932 do
3+930, w km od 6+365 do 8+060

| wraz z budowg chodnika

2021-2023

infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi wraz z budowa
chodnika dla pieszych oraz
kanalizacji deszczowej w ciagu drogi
powiatowej 1413 S przy ul.
Krakowskiej w miejscowosci Slemien
od km 8+061 do km 10+798

2022-2024

infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi powiatowej nr
1439 S Kamesznica — Rajcza -
Ujsoly — granica paristwa na odgcinku

2021-2023
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o diugosci 1190 mb. w km od 16+054
do km 17+244 w miejscowosci Glinka

infrastruktura drogowa

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1479
S Jele$nia-Gajka-Sopotnia Mata od
km 2+305 do km 2+391 wraz z
przebudowa obiektu mostowego na
potoku Sopotnia Wielka w Gminie
Jelesnia

2023

infrastruktura drogowa

Remont drog powiatowych w gminach
Wegierska Gorka, Rajcza i Swinna

2023-2024

infrastruktura drogowa

Przebudowa przejécia dla pieszych
na DP 1444 S w rejonie Szkoty
Podstawowe] w Rycerce Dolne["

2023

infrastruktura drogowa

Poprawa bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikow ruchu w
Zyweu i Juszezynie

2023

transport publiczny

Rewitalizacja transportu publicznego
na terenie Powiatu Zywieckiego

77-2030

transport publiczny

Mobilny rozkfad jazdy komunikacji
publicznej na terenie Powiatu
Zywieckiego

2023-2030

Slemien

infrastruktura rowerowa

Regionalna Trasa rowerowa nr 614
na ferenie gminy

2025-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drdg gminnych
polegajgca na remoncie w Slemieniu

2023-2027

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi wraz z budowg,
chodnika dla pieszych oraz
kanalizacji deszczowej w ciagu drogi
powiatowej 1413S przy ulicy
Krakowskiej w mejscowoséci Slemien
od km 8+061 do km 10+798

2023-2025

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi 1413S w solectwie
Kocon do granicy wojewddztwa

2024-2030
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malopolskiego — miejscowos$¢
Lachowice, gmina Stryszawa

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi na ulicy Lacznej w
Gminie Slemier

2024-2030

Gilowice

infrastruktura rowerowa

Regionalna Trasa rowerowa nr 614
na terenie gminy

2025-2030

Milowka

Przystanek
przesiadkowy

Budowa wezla przesiadkowego obok
dworca PKP w Miléwce

2024-2026

$ciezki rowerowe

Rozbudowa sieci sciezek rowerowych
na terenie Gminy Milowka; gmina
Miléwka - trasa 17, trasa 611,
przebudowa istniejacej ciezki
rowerowej wzdfuz rzeki Soly wraz z
przejéciem pod mostem kolejowym,
budowa $ciezki rowerowej wzdiuz ul.
Grunwaldzkiej w Miléwce, budowa
kladki pieszo-rowerowej oraz odcinka
$ciezki - dojazd do Krzyza
Grunwaldzkiego i polgczenie jej z
Traktem Cesarskim.

2023-2025

Parking

Modemizacja parkingu "parkyj i jedz"
przy koéciele parafialnym w Lalikach

2023

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. Krzywejw
Kamesznicy - odcinek w posiadaniu
Gminy Milowka

2023

Swinna

$ciezki rowerowe

Regionalna trasa rowerowa nr 615
przez Zywiec - Swinng - Jelesnig (do
granicy Pafistwa). Regionalna trasa
rowerowa w fazie projektowej,
wynikajaca z projektu Regionalnej
Polityki Rowerowej wojewodztwa
$laskiego.

2023-2026

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drog na terenie Gminy
Swinna - RFIL

2021-2023
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Infrastruktura drogowa

Przebudowa i modernizacja drog i
mostow (przepustow) gminnych wraz
z odwodnieniem na terenie gminy
Swinna

2022-2023

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi wraz z budowg,
chodnika dla pieszych w ciggu drogi
powiatowej nr 1415 S Pewel Mata -
Pewel Slemienska - Slemien w km
0+600 do 1+600 w miejscowosci
Pewel Mata

2022-2023

Infrastruktura drogowo-
piesza

Budowa chodnikéw wzdiuz
najbardziej ruchliwych drég na terenie
gminy, w celu zwigkszenia
bezpieczenstwa i komfortu
poruszania sie

bd.

t ekawica

sciezki rowerowe

Regionalna trasa rowerowa
VeloBeskid nr 614 na terenie gminy
t ekawica

bd.

Istebna

Infrastruktura
turystyczna

Regionalna trasa rowerowa nr 17
.Czadeczka" na terenie gminy Istebna
(Przelecz Koniakowska — dolina
Czadeczki — Tréjstyk). Od Gminy
rajcza przez Przetecz Rupienka
Dolina Czadeczki do Granicy ze
Stowacja i do Trojstyku,

2024-2026

Infrastruktura
turystyczna

Regionalna trasa rowerowa nr 613 na
terenie gminy Istebna (facznik z Wisty
przez Gming Istebna z Doling Soly -
od Wisla Czarne przez Stecowke,
Koniakéw do przeleczy Rupienka)

2024-2026

Infrastruktura
turystyczna

Trasa pigszo- rowerowa Olza od
Amfiteatru pod Skocznig do trasy
rowerowe] Zaolzie.

2024-2026

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej Wilcze -
Bzniokowa - Kameralna w Istebne]

2024-2026
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Infrastruktura drogowa

Rozbudowa Drogi gminnej Legiery w
Koniakowie

2025-2027

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa Drogi Gminnej Janowice
w Istebne]

2025-2027

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa drogi Gminnej Zaolzie
etap Il

2025-2027

Rozbudowa parkingu

Budowa Parkingu Jaworzynka
Trzycatek

2025-2027

x| X | x

Rozbudowa parkingu

Rozbudowa Parkingu Istebna
Jasnowice

2025-2027

Wegierska Gorka

Przystanki przesiadkowe

budowa centrum przesiadkowego na
terenie Gminy Wegierska Gérka

2024-2027

X | X | X | X | X | X

infrastrukfura rowerowa

Budowa regionalnych tras
rowerowych na terenie Gminy
Wegierska Gorka:
1)Regionalna trasa rowerowa
VeloSota nr 611

2)Krajowa frasa nr 17

2025-2028

Transport publiczny

Zmiana potaczen transportowych na
terenie Gminy Wegierska Gorka:
Trasa 1 Cigcina Gronie (kosciof) -
Zabnica

2023-2024

Transport publiczny

Zmiana pofaczen transportowych na
terenie Gminy Wegierska Gérka:
Trasa 2 Kamienna Cigcina
Lesniczowka - Wegierska Gorka 2

2023-2024

Bielsko-Biala

Przystanki przesiadkowe

Budowa zintegrowanego wezla
przesiadkowego w Bielsku-Biate]

2027-2029

Infrastruktura drogowa

Budowa Polnocnej Srédmiejskiej
Obwodnicy Miasta Bielska-Biate]

2025-2028

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ulicy Rudawka i ulicy
Hodowcow wraz z wigczeniem do
drogi ekspresowej S52 — etap |

2024-2025
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Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ul. Warszawskiej na
odcinku od projektowanego wezta u
zbiegu ulic Warszawska —
Mazarcowicka do granicy miasta

2026-2027

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa wezla drogowego na
skrzyzowaniu drogi krajowej nr 1, 4.
ul. Warszawskiej z ulica
Mazancowicka

2024-2025

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ul. Warszawskiej na
odcinku od ul. Piastowskiej do ul.
Budowlanych w Bielsku-Biale]

2025-2027

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ul. Stefana Okrzei w
Bielsku-Biate]

2025-2028

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ulicy Polnej

2024-2026

>

>

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ulicy Krzyzowej

2024-2025

Infrastruktura drogowa

Budowa drogi zbiorczej — obwodnicy
dzielnicy Halcnow (przy wspélpracy z
GDDKIA}

2024-2025

Infrastrukiura drogowa

Rozbudowa wezla drogowego na
skrzyzowaniu drogi ekspresowej $52
z Aleja gen. Wiadyslawa Andersa

2025-2026

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ulicy Eugeniusza
Kwiatkowskiego wraz z budowsg,
obiektu mostowego nad LK nr 139

2023-2025

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ulicy Piastowskiej na
odcinku od ulicy Romualda Traugutta
do ronda Hulanka

2024-2026

Infrastrukiura drogowa

Rozbudowa ulicy Cyniarskiej i pl.
Wojska Polskiego

2021-2023

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa skrzyzowania ulic
lgnacego Daszynskiego,

| Hatcnowskie] i Czorsztynskie]

2024-2026

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ul. Zuchow

2024-2027
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Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ul. Mostowej wraz z
budowa mostu nad rzeka Biata

2025-2025

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ul, Lucznikéw na odcinku
od ul. Karpackiej do ul. Jezynowe]

2024-2025

Infrastruktura drogowa

Przebudowa placu przy ul. Gebokiej
oraz przebudowa ul, Glebokiej od ul.
11 Listopada do ul. Konfederatow
Barskich i ul. Konfederatow Barskich
od ul. Glebokiej do ul. ks. Stanistawa
Stojatowskiego

2024-2025

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ul. Wyzwolenia (odcinek
od ul. Ksiedza Stanislawa
Stojalowskiego do ul. Lwowskiej)

2025-2027

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa i remont odcinka ul.

| Akademii Umigjetnosci

2024-2025

| Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ul. Barkowskiej

2025-2027

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa drogi powiatowej - ul.
Bystrzanskiej z ulicami Dtuga,
Fabryczng i Olszowka wraz z budowg
mostu na potoku Olszowka

2026-2026

Infrastruktura drogowa

Budowa drogi KDZ-1 faczacej ul.
Cieszynska z ul. Zwardonska

2028-2029

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ul. Krzemionki wraz z
rozbudowa skrzyzowania ul.
Krzemionki z ul. Wyzwolenia

2023-2027

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa skrzyzowania Alei gen.
Wiadystawa Andersa, ul. gen.
Tadeusza Bora Komorowskiego,
ul.Partyzantow

2024-2024

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa skrzyzowania ul.
Wyzwolenia z ul. Wincentego Witosa
wraz z elementami uspokojena ruchu
w ciagu ul. Wincentego Witosa

2024-2024
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Infrastruktura drogowa

Rozbudowa ul. Katowickiej na
odcinku od ul. Oplotek do ul.
Czeladnicze]

2024-2025

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. Kazimierza
Brodzinskiego

2024-2025

infrastruktura drogowa

Rozbudowa ulicy Antycznej

2024-2025

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa/budowa drog lokalnych
stanowiacych bezposrednie
potaczenie do sieci TEN-T iflub
wezléw przesiadkowych, terendw
inwestycyjnych

bd.

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. 1 Maja od ulicy
Zamkowej do ul. PCK w Bielsku-
Bialej

(w formie woonerfu)

2024-2025

Sciezki rowerowe

VeloBiata - utworzenie krajowej trasy
rowerowej nr 17 na terenie miasta
Bielska-Biaej - odcinek péinocny

2024-2027

Sciezki rowerowe

VeloBiata - utworzenie krajowej trasy
rowerowej nr 17 na terenie miasta
Bielska-Biate] - odcinek poludniowy

2024-2027

Sciezki rowerowe

Trasa rowerowa 604 (od granicy z
gming Kozy do granicy z gming
Jaworze)

bd.

$Sciezki rowerowe

Rozbudowa ulicy Biwakowej i ulicy
Kopytko wraz z budowa Sciezki
rowerowej na terenach lesnych do
ulicy Zapora

2026-2027

Sciezki rowerowe

Budowa éciezki rowerowej wzdluz
potoku Straconka w kierunku
wschodnim od Bulwaréw
Stracenskich do ulicy Mate] Straconki

2028-2030

1d: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany

Strona 13




Sciezki rowerowe

Rozbudowa Alei gen. Whadyslawa
Andersa w zakresie przebudowy
istniejacych ciggoéw pieszych i
rowerowych na odcinku od rejonu
skrzyzowania z ulica gen. Kazimierza
Sosnkowskiego do ulicy Partyzantéw

2024-2025

Sciezki rowerowe

Budowa ciagu pieszo-rowerowego w
ramach rozbudowy ulicy Juliana
Tuwima od ulicy Wiadystawa
Broniewskiego do ulicy Urodzajnej
oraz ulicy Wiadystawa Broniewskiego
od ulicy PCK do ulicy Juliana Tuwima

2024-2026

Sciezki rowerowe

Budowa $ciezki rowerowej od
skrzyzowania z ul. Rzemieslnicza/
Kaczeticow (wzdiuz ul. Szlak i torow
linii kolejowej nr 117) do granicy
miasta Bielska-Biale]

2029-2030

infrastruktura piesza

Budowa i rozbudowa przejs¢ dla
pieszych w ciggu ul. Gorskie]

2024-2024

Transport publiczny

Rozwd] przyjaznego $rodowisku
fransportu zbiorowego w Bielsku-
Biate]

2024-2026

Systemy ITS

Rozbudowa Inteligentnego Systemu
Transportowego w Bielsku-Biate] -
etap lll

2025-2027

Strefa ptatnego -

parkowania

Rozszerzenie strefy platnego
parkowania w centrum Bielska-Biate]

2023

Parking kubaturowy

Parking kubaturowy na ul. Lwowskiej

2024-2025

Parking kubaturowy

Parking kubaturowy na ul. Mikolaja
Kopemika

2024-2025
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Transport publiczny

Budowa/przebudowa przystankow
autobusowych (Warszawska Os.
Grazynskiego, Mikuszowice Slaskie,
Mazancowicka Warszawska,
Wyzwolenia Boruty-Spiechowicza,
Sarni Stok Kozia, Krecia

Trzy Lipki, Wapienna Osiedle,
Wapienica Park Przemystowy Petla,
Cieszynska Tanskiego, Tanskiego
Cieszynska, Langiewicza Basen,
Piastowska Dworzec, Grazynskiego
Piekarska, Komorowicka Piekarska,
Piekarska Wapienna, Pileckiego
Kolista, Sosnkowskiego Grondysa)

bd.

Transport publiczny

Migjska Kolej Linowa Bielsko-Biata -
Szczyrk

bd.

Wisla

infrastruktura rowerowa

Rowerem przez Beskidy —etap Il -
(budowa Wislanej Trasy Rowerowej
jako regionalnej frasy rowerowej nr
od centrum przesiadkowego w
Centrum Wisly, w strone Nowej

Osady i dale] Jeziora Czernianskiego)

2024-2026

infrastruktura rowerowa

Budowa regionalnej trasy rowerowej
nr 613 (od planowanego zakoficzenia
WTR przy Jeziorze Czernianskim w
strone Stecowki i dale] Istebne]

2024-2026

infr. turystyczna

Rowerem przez Beskidy - etap Il -
Od centrum przesiadkowego w
Centrum Wisty w kierunku dworca
kolejowego Wista Glebce oraz dalej
Kubalonka - Istebna

2026-2028
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przystanki przesiadkowe

Rozbudowa Centrum
Przesiadkowego w rejonie dworca
kolejowego PKP w Wisle Centrum
wraz z zagospodarowaniem
otoczenia — etap 3. Rozbudowa
istnigjacego centrum przesiadkowego
o ptyte dworca autobusowego -
utworzenie nowego uktadu
funkcjonalnego dla autobuséw - trzy
stanowiska do wsiadania,

jedno do wysiadania, petla do
nawracania, miejsce do parkowania 4
autobusow, budowa zadaszenia nad
peronami

2024-2026

infr. Turystyczna /
zmiana pofaczen
transportu publicznego

Uruchomienie lokalnego transportu
publicznego na obszarze Gminy -
utworzenie polaczen wewnetrznych,
pomiedzy dolinami

2025-2028

Jaworze

Infrastruktura rowerowa

Budowa nowych sciezek rowerowych
oraz infrastruktury rowerowej - 1. ul.

Dawny Trakir, 2. ul. Dawny Trakt, ul.
Sielska, ul. Pagorkowa, ul. Koralowa

bd.

Parkingi

Budowa parkingu ze 115 miejscami
dla aut osobowych, 4 - dia
niepetnosprawnych, 4 — dla
autobusow i punktem fadowania aut
elektrycznych wraz z przebudowg,
odcinka ul. Wapienickiej (aktualne
pozwolenie na budowe),

2023-2024

todygowice

Infrastruktura rowerowa

Budowa regionalngj trasy rowerowej
nr 17 na terenie Lodygowice i
Pietrzykowic - Inwestycja wzdluz
drogi S1 przebiegajace przez Gming
t odygowice wraz z tacznikami

2024-2026
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Infrastruktura rowerowa

Budowa regionalnej trasy rowerowej
nr 614 na terenie Zarzecza -
Inwestcja wzdluz Jeziora Zywieckiego
od Klubu Halny do granicy z
miejscowoscig Tresna

2024-2026

Infrastruktura
okoloturystyczna

Budowa parkingu przy ul. Zeglarskiej
w Zarzeczu

2024-2025

Infrastruktura
okofoturystyczna

Budowa parkingu przy ul. Kescielnej
w Zarzeczu

2024-2025

Infrastruktura transportu

rozbudowa parké&ride przy przystanku
kolejowym w Pietrzykowicach wraz z
polgczeniem z trasa rowerowa nr 614
na terenie Zarzecza

bd.

Infrastruktura drogowa

Budowa ul. Zeglarskiej w Zarzeczu

2024-2024

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. Kolejowej w
todygowicach

2024-2026

Infrastruktura drogowa

Budowa drogi Do Morgéw w
Lodygowicach

2024-2024

Zebrzydowice

infrastruktura rowerowa

Budowa bocznicy regionalnej trasy
rowerowej 613 w Zebrzydowicach,

taczaca Zelazny Szlak Rowerowy z
centrum Zebrzydowic

2023-2025

infrastruktura rowerowa

Budowa regionalnej trasy rowerowej
nr 613 taczacej Zelazny Szlak
Rowerowy z Wislang Trasg
Rowerowg na terenie Gminy
Strumieri | Gminy Zebrzydowice.
Wyznaczenie trasy rowerowej
istniejacymi drogami od Park&Ride w
Zebrzydowicach (przy PKP) do
polaczenia z WTR na terenie Gminy
Strumien (solectwa Pruchna, Bakow i
Drogomysl) poprzez jej oznakowanie.

2023-2025
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Skoczow

infrastruktura
turystyczna/$ciezki
rowerowe

Rozbudowa tras rowerowych w
Gminie Skoczow jako element
planowanej, zintegrowanej sieci tras
rowerowych na terenie subregionu
poludniowego, w tym Wislanej Trasy
Rowerowej jako regionalnej trasy
rowerowej nr 5 . Projekt zaklada
przebudowe nawierzchni istniejacego
szlaku rowerowego na prawym
brzegu Wisty w gminie Skoczéw na
odcinku od granicy z gming Brenna
do Ochab, budowa lub przebudowa
trasy na lewym brzegu Wisty od
granicy z gming Brenna do kiadki koto
stadionu wraz budowa, konstrukciji
inzynieryjnych umozliwiajacych
pokonanie przeszkéd terenowych i
ciekow wodnych, budowa MOR-ow.
Planuje sie rowniez wyznaczenie tras
rowerowych o walorach widokowych i
historycznych na drogach o niskim
natezeniu ruchu w sotectwach gminy
Skoczéw z potaczeniem z sasiednimi
gminami.

2024-2026

przystanki przesiadkowe

Budowa parkingow Park&Ride i
Bike&Ride przy dworcu PKP w
Skoczowie oraz przystanku
kolejowym Skoczéw Bajerki

bd.

przystanki przesiadkowe

Budowa parkingu park&ride.
Zaprojektowanie i wykonanie dojazdu
i migjsc parkingowych (parking
park&ride) przy dworcu PKS w
Skoczowie, wrozenie systemu roweru
migjskiego oraz systemu IT w
komunikacii

2024-2026
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Szezyrk

przystanek
przesiadkowy

Rozbudowa centrum
przesiadkowego: ul. Kampingowa 4
Szczyrk/ budowa nowych migjsc
parkingowych

2024-2025

§ciezka rowerowo-
piesza

Budowa $ciezki rowerowo-pieszej na
odcinku od ul. Salmpolskiej (na wys.
parkingu przy wyciagu gondolowym
SON), przez ul. Zawodzie, ul.
Jaworowa, do ul. Swierkowej w
Szczyrku

2025-2030

kolej linowa

Budowa kolei linowej z centrum
przesiadkowego Skalite na Skrzyczne

bd.

Radziechowy-Wieprz

infrastruktura
turystyczna/rowerowa

Trasy rowerowe: Regionalna Trasa nr
17/ nr611 - dt. 4,81km / Trasa Wieprz
- Juszezyna o dt. 3,25 km / Trasa
Wieprz - Radziechowy - Przybedza o
dt 7,3 km/ Trasa Radziechowy-
Twardorzeczka - 1,4 km / Trasa
Radziechowy-Przybgdza - 3,9 km/
Trasa Wieprz - Brzusnik - Bystra -
Wieprz - 7,3 km.

2024-2029

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drog na terenie gminy,
taczgcych poszezegblne
miejscowosci oraz gming
Radziechowy-Wieprz z gminami
Zywiec, Swinna, Wegierska Gorka:
Przebudowa drogi ul. Bubrow w
Wieprzu do ul. Kamiennej w Zywcu;
Przebudowa drogi ul. Kwiatowa w
Radziechowach - ul. Kamienna w
Przybedzy; Przebudowa drogi ul.
Oblasek Przbedza - ul. taczna
Radziechowy; Przebudowa drogi na
Prawy Gron w Brzusniku - ul. Lakowa
w Wieprzu; Przebudowa drogi w

2024-2029
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miejscowsci Juszezyna do
miejscowosci Trzebinia na tzw.
Grobek

Jasienica

Infrastruktura drogowa

Sygnalizacja $wietina na przejéciach
dla pieszych na ul. Swigtoszowka
(DW 944) w Jasienicy.

bd.

Infrastruktura drogowa

wyprowadzenie ruchu lokalnego z
obrebu skrzyzowania z drég
ekspresowych

bd.

$ciezki rowerowe

Planowana budowa nowych ciezek
rowerowych oraz infrastruktury
rowerowej: 1. Landek - Jaworze
Naleze

2. Jasienica - Skoczéw

1. 2024-2026
2027-2029

2.

infrastruktura drogowa

Budowa dodatkowego zjazdu w drogi
ekspresowe] na wysokosci Grodzca

2023-2027

infrastruktura drogowa

1) Budowa drogi publicznej nr
490179S (,Pszenna") w sofectwie
Bielowicko

2) Rozbudowa drog gminnych nr
49023085 i 4902378 (,Piersciecka) w
solectwie Roztropice

3) Budowa zatoki postojowej w pasie
drogi gminnej nr 490276S
{,Zdrojowa’)w sofectwie Rudzica

4) Rozbudowa drogi gminnej
4903888 (,Strazacka") w solectwie
Miedzyrzecze Gome

5) Rozbudowa drogi publicznej nr
49001183 (,Astrow”) w solectwie

| Jasienica, Gmina Jasienica wraz z

2024-2029
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rozbudowg obiektu mostowego LNI
35

budowa wezta przesiadkowego w

infrastruktura
transportu/Parking Zngu (przy plgn"owan_ym p'rzysta.n . bd.
Park&Ride kolejowym na linii kolgjowej nr 97:
Zywiec osiedle 700-lecia |
1. Trasa nr 17 - Radziechowy-Wieprz-
Zywiec-Lodygowice
. 2. 611 Velo Sola - Radziechowy-
Regionalne trasy - : oy
. rowerowe Wieprz-Zywiec-Czemichow 2024-2026 X
Zywiec
3. 615 - Zywiec-Swinna-Jelesnia
4. Zywiec-Lipowa-Dolina Zimnika
Modermizacja ciagow drogowych: ul,
Infrastruktura drogowa | Sienkiewicza i ul. Zeromskiego w 2023 X
Zyweu
Modemizacja ul. Tartacznej wraz z
Infrastrukiura drogowa potaczeniem z ul. Lesnianka bd.
Transport publiczny Zakup autobustw niskoemisyjnych bd.
Budowa sciezki rowerowej wzdiuz
. o potoku Lesnianka, od granicy z y
Lipowa Sciezki rowerowe miastem Zywiec do ul. Krysztalowej w 2024-2026 X
Twardorzeczce (4,2km)
Regionalna Trasa rowerowa nr 604
Goleszow Infrastruktura rowerowa | (od granicy z gming Ustron do granicy 2023-2025 X
z gming Cieszyn)
Strona 21
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infrastruktura transportu

Budowa parkingow parkéride w
poblizu dworcow kolejowych w gminie
Goleszow Gorny i Goleszéw Dolny.

bd.

Cieszyn

Infrastruktura drogowa

Strefa uspokojonego ruchu w
Srodmiesciu

2023-2030

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa drog gminnych w celu
poszerzenia oferty przewozowej
migjskiej komunikacji zbiorowej: ul.
Mickiewicza, Chrobrego, Jastrzgbia,
Zamarska

2023-2030

Infrastrukiura drogowa

Rozbudowa drog: tacznik Katowickiej
i Przepilinskiego, facznik os. Bobrek
Zachod i os. Bobrek Wschéd

bd.

Infrastruktura drogowa

Modemizacja ul. Bielskiej

bd.

Parkingi przesiadkowe

Urzadzenie parkingu Park&Ride przy
ul. Katowickiej {przeksztaicenie
terenu dawnego targowiska
przemystowego w parking
Park&Ride) wraz z niezbedng zmiang
organizacji ruchu na ul. Katowickiej w
celu zapewnienia priorytetyzacii w
kursowaniu finii autobusowych
zapewniajacych transport z parkingu
do centrum miasta

2024-2027

Parkingi przesiadkowe

Budowa parkingu Park&Ride i
Bike&Ride przy przystanku PKP
Cieszyn Uniwersytet

2024-2027

Parkingi buforowe

Budowa parkingu przy ul. Liburnia (z
dojsciem kladka pieszo-rowerowa do
zabytkowego centrum miasta) oraz
parkingu na terenie dawnego
amfiteatru przy ul. 3 Maja, jako
infrastruktura umozliwiajaca
wylaczenie z ruchu samochodowego

2024-2030
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(lub jego znaczne ograniczenie)
obszaru zabytkowego centrum miasta

infrastruktura rowerowa

Urzadzenie parking Bike&Ride przy
dworcu PKP

2024-2026

infrastruktura rowerowa

Budowa drogi rowerowej od mostu
kolejowego nad rzeka Olza do
dzielnicy Marklowice w Cieszynie,
jako fragmentu trasy rowerowej 607

2024-2026

infrastrukfura rowerowa

Budowa trasy rowerowej nr 604 na
odcinku od zintegrowanego wezta
przesiadkowego w Cieszynie do
granicy z gming Goleszéw

2024-2027

$ciezki rowerowe

Poprawa i uzupefnienie istnigjacej
infrastruktury rowerowej na terenie
Cieszyna

2024-2027

$ciezki rowerowe

Budowa $ciezki rowerowej przy ul
Hazlaskie]

2024-2025

$ciezki rowerowe

Budowa $ciezki rowerowej przy ul.
Z Kossak-Szatkowskie]

2022-2023

sciezki rowerowe

Budowa $ciezki rowerowej przy ul.
Mickiewicza

2023-2024

Transport publiczny

Modemizacja cieszynskiej
komunikacii zbiorowej poprzez zakup
autobusow elektrycznych

2024-2027

Transport publiczny

Modemizacja infrastruktury
przystankowej wraz zastosowaniem
tablic informacyjnych w ramach
rozbudowywanego systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej
na obszarze funkcjonowania
cieszynskiej komunikacji zbiorowej
(Cieszyn, gmina Hazlach i gmina
Zebrzydowice)

2024-2027
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zmiana polaczen
transportu publicznego

Realizacja ustaleri Planu
transportowego cieszyfiskiej
komunikacji zbiorowe] w zakresie
zamian przebiegu linii i poszerzenia
oferty przewozowej

2024-2030

Ujsoty

| infrastruktura piesza

Budowa chodnika w Glince

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drég gminnych w
Ujsolach - ulice: Targowek, Za Woda
Stolarska, Stara Poczta, Lesnikow

Infrastruktura
turystyczna/rowerowa

Regionalna trasa rowerowa Nr 613.
Koncepcja zakfada realizacje 2
wariantow tras: 1. Geo-Park Glinka -
granica panstwawykonanie
wylaczonej z ruchu pojazdow odcinka
sciezki/drogiftrasy rowerowej o
dtugosci ok, 800 m po istniejacej
drodze gruntowej , co pozwoli na
obejscie ruchliwego centrum wsi
Glinka. Poczatek trasy znajdowatby
sie w Geo Parku Glinka , gdzie
zlokalizowany jest parking Park
@Ride. W ciagu trasy znajduje si¢
wiata wypoczynkowa, ktora bedzie
pelnié funkcje Migjsca
Qbstugi/Wypoczynku dla
rowerzystow, zaklada sig
uzupetnienie jej o stacje rowerowa)
wykonanie ciagu pieszo rowerowego
wzdtuz drogi powiatowej Nr $1439S
{docelowo) do granicy panstwowej na
przefeczy Glinka o dugosci 4 km.
Zaklada sig oznakowanie , stworzenie
punktu informacyjnego, wiaty
wypoczynkowej nagranicy pafstwa.
oraz Geo-park Glinka - Sobléwka -

2024-2025
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Przelecz Przystup . 2. Zaktada sie
wykonanie trasy rowerowej o tacznej
diugosci 12 k m biegnacej w
zdecydowanej wigkszosci po
atrakcyjnych widokowo gminnych
drogach utwardzonych/asfattowych
lub gruntowych o dobrym standardzie
. Starttrasy — parking Park@Ride
przy Geo-Parku Glinka - koniec ~
granica panstwa ze Stowacja na
przeteczy Przystup. Trasa ta
poprowadzi po drogach o niskiej
intensywnoéci ruchu pojazdow,
dodatkowym atutem jest prowadzenie
fras przez tereny leéne oraz tereny
atrakcyjne widkowo. Kenieczne jest
urzgdzenie trasy w terenie na 3
odcinkach o facznej diugosci ok. 2km
{utwardzenie, poprawa nawierzchni) .
Laczna dlugos¢ trasy wyniesie ok, 12
km.

Infrastruktura drogowa g;zigglt:]d?ow; fuspokojenie ruchu na . 77-2030 X X B
Uspokojenie ruchu na ul. Beskidzkiej,
Infrastruktura drogowa | Cmentamej, Koscielnej, Kochaja, bd. X
Miynskie]
Infrastruktura drogowa | Przebudowa ul. Piaskowej w Kozach 2023 - 7?7 X X
Kozy Infrastruktura drogowa | Rozbudowa ul.Panienki 2024-2030 X X
Infrastruktura drogowa | Przebudowa ul.Majowej i Zagrodowe; 2023-2030 X X
Infrastrukiura drogowa | Przebudowa ul. Blekitnej 2024 X X
Infrastrukiura drogowa | Przebudowa drogi ul. Nadbrzeznej 2023-2030 X X
Infrastrukiura drogowa | Przebudowa ul. Wiosennej 2023-2030 X X
Infrastruktura drogowa ?o'zp%?gxg“”; : prggeg;. nh:w"Ska’ 2023-2030 X X
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infrastruktura rowerowa

Budowa trasy rowerowej nr 604 na
odcinku od granicy z miastem
Bielsko-Biata do granicy z gming
Porabka

bd.

Wilkowice

infrastruktura rowerowa

Budowa krajowej trasy rowerowej nr
17 taczace] gming Bielsko-Biata z
Buczkowicami i L odygowicam. Trasa
bedzie zlokalizowana w gléwnej
mierze wzdluz drog technicznych
drogi ekspresowej S-69. Orientacyjna
dhugose trasy to okoto 7,5 km

2024-2027

Przystanek
przesiadkowy

Budowa Park&Ride/ Bike&Ride w
okolicach dworca kolejowego w
Wilkowicach

2024-2027

Porabka

Infrastruktura drogowa

Wprowadzenie strefy zamieszkania
na ul. Bratniej w Czancu i Porabce

bd.

Infrastruktura drogowa

Budowa chodnikéw dla pieszych w
Porabce (Kobiemiki: ul. Kecka,
Tradycyjna; Porgbka: ul. Kozubnicka,
Mata Puszcza, Bratnia, Zywiecka;
Czaniec: ul. Bratnia; Bujakéw: ul.
Podlesie)

bd.

infrastruktura rowerowa

Utworzenie regionalnych tras
rowerowych: nr 611 VeloSota {od
granicy z gming Czemichéw do
granicy wojewodztwa), nr 604 (od
granicy z gming Kozy do pofgczenia z
trasg nr611)

bd.

Wilamowice

Infrastruktura drogowa

Uspokojenie ruchu w Wilamowicach
{ul. Pitsudzkiego, Wiezniow
Oéwiecimia, Czernichowska, Panska)

bd.

Infrastruktura drogowa

Przebudowa Rynku w Wilamowicach

2023-2024

Infrastruktura drogowa

Przebudowa Alei Miynskiej w
Dankowicach {lgcznik do Gminy
Bestwina)

2023
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Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. Cmentamej w
Hecznarowicach

2023

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. Dolinowej w
Pisarzowicach

2023

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. Wojska Polskiego w
Wilamowicach

2023

> > | X

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. Partyzantow w
Wilamowicach

2023

>

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. Polnej w
Pisarzowicach

2023-2024

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. Miyfiskiej w Starej
Wsi

2023-2024

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. Lipowej w Starej Wsi

2023-2024

x| > >

x| =X >

Czernichéw

Infrastruktura rowerowa

Regionalna trasa rowerowa
VeloBeskid nr 614 (jako frasa wokot
Jeziora Zywieckiego, od granicy z
gming Lodygowice do granicy z
miastem Zywiec)

2024-2026

Infrastruktura rowerowa

Regionalna trasa rowerowa VeloSofa
nr 611 (jako trasa wzdlb2 jeziora
Zywieckiego i Migdzybrodzkiego, od
granicy z miastem Zywiec do granicy
z gming Porabka)

2024-2026

Infrastruktura transportu

Budowa wezla przesiadkowego w
Migdzybrodziu Bialskim (potaczenie
trasy rowerowej nr611z
przystankami Komunikacji Beskidzkiej
S.A., MZK Zywiec)

2024-2026

Infrastruktura drogowa

Ograniczenie predkosci przy
przejsciach dla pieszych w
Czemichowie (DW948, DP1408S,
DP14038S)

bd.
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Strumien

Sciezki rowerowe

Droga dla roweréw w Zabtociu (ul.
Bielska od mostu na rz. Wisle do
OSP w Zablociu)

2025-2028

Sciezki rowerowe

Budowa regionalnej frasy rowerowej
nr 613 faczacej Zelazny Szlak
Rowerowy z Wislang Trasg,
Rowerowa, na terenie Gminy
Strumien i Gminy Zebrzydowice.
Wyznaczenie trasy rowerowej
istniejacymi drogami od Park&Ride w
Zebrzydowicach (przy PKP) do
polaczenia z WTR na terenie Gminy
Strumien (sotectwa Pruchna, Bakow i
Drogomysl) poprzez je] oznakowanie.

2024-2027

Infrastruktura drogowa

Oraniczenie predkosci do 30 kmhw
Strumieniu (Bakéw: ul.
Jarzabkowicka, Szkolna; Drogomysl:
ul. Konwaliowa, Storczykow,
Stokrotek, Rozana, Fiotkow, Oblaski,
Spokojna; Zablocie: ul. Wisniowa);

2028-2029

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drég na terenie gminy:
ul. Nowa w Pruchnej, ul. Brzegowa w
Strumieniu, ul. Rybia Bakow, ul. Kreta
Drogomysl, ul. Knajska, Mysliwska,
Uracza w Drogomyslu i Pruchnej, ul.
Knajska, Mysliwska i Nowy Swiat w
Drogomyslu i w Pruchnej

2024-2029

Koszarawa

Infrastruktura drogowa

Modemizacja drogi powiatowej DP
14198

bd.

Infrastruktura drogowa

Budowa chodnikéw dia pieszych na
drogach powiatowych

bd.

infrastruktura rowerowa

Trasa rowerowa stanowigca siggacz
regionalnej trasy rowerowej nr 615 od
centrum Jelesni do Koszarawy i dalej
w kierunku Przeleczy Klekociny

bhd.
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(granica wojewodztwa)- w przysztosci
potencjalna regionalna trasa
rowerowa do Zawoi

Brenna

Infrastruktura rowerowa

Budowa regionalnej trasy rowerowej
nr 604 na terenie gminy Brenna {od
Gorek Wielkich do granicy z gming
Jaworze)

2024-2028

Infrastruktura rowerowa

Budowa turystycznej frasy rowerowej
na terenie gminy Brenna (fragment
trasy Brenna — Szczyrk, w przysziosci
potencjalna regionalna trasa
rowerowa).

2024-2028

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa i przebudowa drogi
gminnej 633 155 S ul. Holcyna w
Brennej.

2024-2025

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa i przebudowa drogi
gminnej 633 065 S ul. Sportowa w
Gorkach Wielkich

2026

Czechowice-Dziedzice

Infrastruktura
turystycznafrowerowa

Budowa trasy rowerowej nr 17 - | etap
dwukierunkowego ruchu rowerowego
na odcinku ok. 3km, od granic z
miastem Bielsko-Biata w kierunku
poinocnym, wzdluz rzeki Bialej. W
ramach zadania wykonane zostang
rowniez 2 kfadki pieszo-rowerowe
(jedna nad rzeka Biafq i jedna nad
potokiem Swierkéwka), parking z ok.
50. migjscami postojowymi oraz ok. 2
stacje naprawy roweréw oraz
elementy matej architektury tj. tawki,
sitownia plenerowa, kosze na $mieci
itd.

2024-2026
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Infrastruktura
turystyczna/rowerowa

Budowa trasy rowerowej nr 17 - Il
etap - $ciezki pieszo rowerowej dla
dwukierunkowego ruchu rowerowego
na odcinku ok. 6 km. Przebieg: ul.
Zabiele, Debowa, Lukasiewicza,
Waska (przebieg MOSIR), Legionow,
Chalupnicza, Stawowa, K.Miarki,
Piasta, Warynskiego, WTR.

Zakres prac: dostosowanie
infrastruktury drogowej do potrzeb
rowerzystow, (przejazdy rowerowe
przez ulice, organizacja ruchu, MOR,
migjscowa poprawa infrastruktury
drogowej)

2024-2026

Infrastruktura
turystyczna/rowerowa

Budowa Wislanej Trasy Rowerowej -
dwukierunkowego ruchu rowerowego
na odcinku ok. 8 km, od ul.
Warynskiego - watami wislanymi do
zapory w Goczatkowicach

2025-2030

Infrastruktura
turystyczna

Budowa trasy rowerowej od ul.
Legionéw poprzez ul. Chatupnicza,
Wodna, Ksieza Grobel, Ochadzka,
Mostowa, Gminna do Zapory
Goczatkowice. Zakres prac:
dostosowanie infrastruktury drogowej
do potrzeb rowerzystow, (przejazdy
rowerowe przez ulice, organizacja
ruchu, MOR, miejscowa poprawa
infrastruktury drogowe])

2025-2030

Infrastruktura
turystyczna

Budowa trasy rowerowej wzdtuz
ujécia rzeki Bialej -sciezki pieszo
rowerowej dla dwukierunkowego
ruchu rowerowego na odcinku ok. 8
km, od ul. Bestwinskiej do uscia rzeki

2025-2030
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Bialej do rzeki Wisly. W ramach
zadania wykonane zostana réwniez
wykonane parking z ok. 50. miejscami
postojowymi oraz ok. 2 stacje
naprawy rowerow oraz elementy
matej architektury tj. fawki, sitownia
plenerowa, kosze na $mieci itd.

Infrastruktura
turystyczna

Budowa trasy rowerowej od uj$cia
rzeki Biatej do rzeki Wisty - wzdtuz
walow wislanych - do ujscia rzeki
Hownicy do rzeki Wisly - Sciezki
pieszo rowerowej dla
dwukierunkowego ruchu rowerowego
na odcinku ok. 5 km,. W ramach
zadania wykonane zostang réwniez 1
kladka pieszo-rowerowa (nad rzekg
lfownica), parking z ok. 50. miejscami
postojowymi oraz ok. 2 stacje
naprawy rowerow oraz elementy
matej architektury tj. fawki, sitownia
plenerowa, kosze na $mieci itd.

2025-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi lokalnej ul.
Lipowskiej - od skrzyzowania z ul.
Swierkowicka do granic miasta wraz z
budowa $ciezki pieszo-rowerowej

272-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa skrzyzowania drogi DK 1
z droga gminng nr 350 0298, ulica
Cichg {otwarcie nowych terenéw pod
inwestycje, wraz z tacznicami drog
gminnych: nr 350 0318 ul. Cienista;
nr 350 0215 ul. Bukowa )

72-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ulicy Orzeszkowej - od
skrzyzowania z ulica Legionéw do
granic miasta

2?2030
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Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej nr 350
1458 ulicy Pionkowej w
Czechowicach-Dziedzicach -
dostosowanie do ruchu cigzkiego od
skrzyzowania z ul. Lukasiewicza do
skrzyzowania z ul. Kaniowskg

72-2030

Infrastruktura drogowa

Budowa tacznika drogowego od ulicy
Pionkowej do ulicy Bestwiriskiej

77-2030

Infrastruktura drogowa

Budowa tacznika ulicy Legionéw do
DK 1 przy wspéipracy z miastem
Bielsko-Biata

77-2030

Infrastruktura drogowa

Budowa bezkolizyjnego skrzyzowania
ul. Mazancowickiej z DK 1 wraz z
nowymi facznicami (obstugujacymi
tereny przemystowe)

2024-2028

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi powiatowe] 44285
ulicy Ligockiej na docinku od
skrzyzowania z drogg powiatowq
4440S ul. Mzancowicka do
skrzyzowania z DK 1 (wraz z
przebudowa skrzyzowania i budowg
tacznic drogowych nowo
powstajacego osiedla Brzeziny)

77-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej nr 350
2598 ul.Stawowe Pole w sotectwie
Bronow

72-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej nr
3500148 ul.Braci Kozbow w
Czechowicach-Dziedzicach

27-2030

Infrastruktura drogowa

Budowa drogi gminnej od ul.
Topolowej - Staw Kopalniok - etap Il
{odcinek drogi gminnej faczacej ul.
Teczowej z ul. Boczng) w
Czechowicach-Dziedzicach (Budowa

77-2030
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odcinka drogi od ul. Teczowej do
stawu Kopalniok)

Infrastruktura drogowa

Budowa lacznika drog gminnych
ul.Falistej z ul.tukowa w
Czechowicach-Dziedzicach

2026-2028

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej 350 3628,
ul. Pasieczne] w sofectwie Zabrzeg

2025-2028

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ul. Weglowej bocznej
wraz z przebudowg kanalizacji
deszczowej i oéwietleniem -
rewitalizacja osiedla "familokow"

2026-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej nr 350
3328 ul. Gazdy w solectwie Zabrzeg

2024-2026

Infrastruktura drogowa

Przebudowa wewnetrznej nr N34 ul.
Radosnej w Czechowicach-
Dziedzicach

2024-2026

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej nr 350
3338 ulicy Gilow w sofectwie Zabrzeg

2026-2030

Infrastruktura drogowa

Budowa nowej przeprawy mostowej
nad potokiem Swierkéwka w
Czechowicach-Dziedzicach w ciggu
drogi gminngj nr 350 2385

7?-2030

Infrastruktura drogowa

Budowa nowej przeprawy mostowej
nad potokiem Bakalaska w
Czechowicach-Dziedzicach w ciagu
drogi gminngj nr 350 0295

7?-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa ukfadu drog gminnych nr
350 0388, ulic Dolna; nr 350 0538,

ul. Grabowicka oraz nr 350 1768, ul.
Sadowa w Czechowicach-
Dziedzicach

77-2030
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Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej nr 350
3098 ulicy Stawiska w solectwie
Ligota

?7-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej nr 350
2528 ulicy Kopaniny w sofectwie
Bronow

?7-2030

Infrastruktura drogowa

Rozbudowa facznika drogowego ulic
Mazancowicka - Plaska - Smocza -
Brzeziny

72-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminngj nr 350
2988 ulicy Polowa w solectwie Ligota

72-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi nr N 218 ulicy
Tartacznej w sofeciwie Ligota

77-2030

infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi nr N 24 ulicy
Mysliwskiej w Czechowice-Dziedzice

77-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej nr 350
003S ulicy Akacjowej w
Czechowicach-Dziedzicach

72-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej nr 350
1843 ulicy Smoczej w Czechowicach-
Dziedzicach

7?-2030

Infrastruktura drogowa

Budowa uktadu drogowego w
nowopowstajace] zabudowie
jednorodzinnej ulic Wileza -
Wrzosowa - Swierkowicka w
Czechowicach-Dziedzicach

7?-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej nr 350
507 ulicy Graniczne] w solectwie
Ligota

77-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi nr N6 ul. Debowej
w Czechowicach-Dziedzicach

77-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi nr N44 ul. Zabiele
w Czechowicach-Dziedzicach

77-2030
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Przebudowa ukiadu drogowego

Rewitalizacja ukladow | osieda Barabasza wraz z budowg 72-2030
drogowych osiedli bylych | parkingow 3
zakladawych Przebudowa osiedla dragowego 272030
Barbary wraz z budowa parkingow "
Budowa centrum przesiadkowego
przylegtych do dworca kolejowego w 77-2030
Infrastruktura solectwie Zabrzeg ]
okototurystyczna Budowa centrum przesiadkowego
przylegtych do dworcow PKP i 7?-2030
autobusowego
Wymiana floty samochodowej na
Ny zeroemisyjng w JST (pojazdy
Z;Z;Tzlzxjin?k;izvzne' zeroemisyjne w Urzedzie Migjskim 2024-2026 X
P P 1 |oraz jednostkach podlegtych) wraz z
infrastrukturg towarzyszaca
Zakup autobusow zeroemisyjnych 10
szt. wraz z infrastrukturg 2024-2029 X
Zeroemisyjnosé w towarzyszacq 1 H|
transporcie zbiorowym | Zakup autobusow zeroemisyjnych 10
szt. wraz z infrastrukiurg 2030-2035 X
towarzyszaca
; . Montaz elektronicznych tablic
ggﬁfgﬁggﬂgﬁnﬁ? odjazdowych na przystankach
przystankach autobusowych w centrum miasta i 2024-2030 X
autobusowych Dworcu autobusowym wraz z
dynamiczng informacjg pasazreska,
Centrum przesiadkowe w okolicy
Dworaca PKP Czechowice-Dziedzice 2025-2030 X
Wezly przesiadkowe Centrum przesiadkowe w okolicy
Dworca PKP Zabrzeg wraz z 2025-2030 X
infrastruktura rowerowa.

Id: 1E363C0D-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany

Strona 35




Infrastruktura rowerowa

Realizacja krajowej trasy rowerowej
nr 17 od granicy z miastem Bielsko-
Biata wlaem rzeki Biala do pofaczenia
z Gming Goczatkowice (wykonanie
przejsé ktadka rowerowa nad rzekami
Swierkowka, Wapienica i lownica)
wraz z infrastrukturg towarzyszacg
MOR.

2024-2025

Infrastruktura rowerowa

Polaczenie krajowej trasy rowerowej
nr 17 z WTR ul. Zabiele Pionkowa do
Kaniowskiej

2026-2027

Infrastruktura rowerowa

Wykonanie altematywnych do nr 17
przebiegow tras rowerowych z
wykorzystaniem drogi technologicznej
wykonanej podczas modemizagji lini
kolejowej nr 93 na odcinku od DK1 do
ul. Sikorskiego wraz z infrastrukturg
towarzyszacg MOR.

2026-2027

Infrastruktura rowerowa

Wyananie $ciezek roweroych
stanowigge dojazdy do WTR oraz
trasy rowerowej nr 17 (Sciezka
rowerowa od ul. Kaniowskiej
wschodnig i péinocna czeécia miasta
wzdhuz walu rzeki Wisty) wraz z
infrastruktura towarzyszacq MOR.

2027-2031

Infrastruktura rowerowa

Realizacja aleternatywnych $ciezek
rowerowych wraz z poprawa jakosci i
standardow WTR na odcinku od
Zapory Goczatkowice do Centrum
Miasta wraz z infrastrukturg
towarzyszaca MOR.

2027-2031
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Hazlach

droga rowerowa

Budowa drogi rowerowej taczacej
projektowang kladke na rzece Olzie
pomiedzy Pogwizdowem i Karwing z
ulica Sosnowa, Droga rowerowa
umozliwi beposrednie potaczenie
Gminy Hazlach z Karwina w
Republice. Inwestycja ma ogromne
znaczenie zaréwno dla obu
partnerskich Gmin, Powiatu
Cieszynskiego jak rowniez
pogranicza. Projekt rozwiazuje
problem niewystarczajacego
polaczenia sieci tras rowerowych
migdzy Republikg Czeska a Polska.
Jednakze polaczenie pomiedzy
Karwina a gming Hazlach w
migjscowoéci Pogwizdow wymaga
budowy kfadki na granicznej rzece
Olzie. Dzigki projektowi nastapi
migdzynarodowe pofaczenie
regionalnych i lokalnych sciezek/tras
rowerowych, a tym samym rozwdj i
wsparcie turystyki transgranicznej,
wykorzystanie potencjalu atrakcji
turystycznych po obu stronach
granicy, a takze transgranicznej
wspolpracy sasiedzkiej. Kladka
polaczy istniejace trasy rowerowe —
regionalna trase rowerowa nr 10 w
Czechach {Dolnf Lomna - Bohumin) i
regionalna trase rowerowa nr 607
(Cieszyn — Zory) w Polsce, z
polaczeniem z Zelaznym Szlakiem
Rowerowym . Kolejne polaczenie w
Cieszynie laczy sie z regionalna trasg

2024-2025
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rowerowa nr 604, ktora prowadzi do
Bielska- Biate]. Kladka pozwoli
turystom z Zelaznego Szlaku
Rowerowego przejechat przez
Cieszyn do Bielska i po czeskiej
stronie w Beskidy. Czeskiem.

$ciezka/droga rowerowa

Budowa $ciezki/drogi rowerowej w
ramach trasy regionalnej 607 faczacej
Cieszyn i kladke na rzece Olzie.
Inwestycja ma ogromne znaczenie
zaréwno dla obu partnerskich Gmin,
Powiatu Cieszynskiego jak rowniez
pogranicza. Projekt rozwiazuje
problem niewystarczajacego
potaczenia sieci tras rowerowych
miedzy Republika Czeska a Polska,
Jednakze potaczenie pomigdzy
Karwing a gming Hazlach w
miejscowosci Pogwizddw wymaga
budowy kiadki na granicznej rzece
Olzie. Dzigki projektowi nastapi
migdzynarodowe polgczenie
regionalnych i lokalnych $ciezekAras
rowerowych, a tym samym rozwdj i
wsparcie turystyki transgraniczne],

2026-2028
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wykorzystanie potencjatu atrakcji
turystycznych po obu stronach
granicy, a takze transgranicznej
wspolpracy sasiedzkiej. Ktadka
potgczy istniejace trasy rowerowe —
regionalna trasg rowerowa nr 10 w
Czechach (Dolni Lomna - Bohumin) i
regionalng trase rowerowa nr 607
{Cieszyn - Zory) w Polsce, z
potaczeniem z Zelaznym Szlakiem
Rowerowym . Kolejne polaczenie w
Cieszynie faczy sie z regionalna trasa
rowerowa nr 604, ktéra prowadzi do
Bielska- Biale]. Ktadka pozwoli
turystom z Zelaznego Szlaku
Rowerowego przejechat przez
Cieszyn do Bielska i po czeskiej
stronie w Beskidy.

Rajcza

Infrastruktura
turystycznalrowerowa

Budowa regionalnych tras
rowerowych na terenie Gminy Rajcza
wraz z punktami MOR:

1)Regionalna trasa rowerowa
VeloSola nr 611 (od centrum Rajczy
do granicy z gming Miléwka - trasa
gotowa w wiekszej czesci)
2)Regionalna trasa rowerowa nr 613
(od granicy z gming Ujsoly przez
Rajczg i Zwardon do granicy z gming
Milowka, Laliki)

2024-2025

Infrastruktura
turystyczna

Rozbudowa infrastruktury rowerowej
(lokalne trasy rowerowe) w
solectwach Rajcza, Rycerka Dolna,
Rycerka Gorna, Sél, Sél-Kiczora,
Zwardon wraz z punktami MOR

2025-2030
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infrastruktura drogowa

Przebudowa ukiadu funkcjonalnego w
centru Rajczy tj. budowa zatoki
autobusowej w rejonie kosciota oraz
przebudowa parkingu przy Osrodku
Zdrowia celem poprawy jego
funkejonalnosci

2025-2027

infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi Po Kamieficach w
Rycerce Gomej

2025-2030

infrastruktura drogowa

Budowa mostu do stacji PKP w
Rajczy Dolnej

2025-2030

infrastruktura drogowa

Rozbudowa drogi do stacji PKP
Rajcza Centrum

2025-2030

Ustron

$ciezki
rowerowefinfrastruktura
turystyczna

Rowerem przez Beskidy —etap Il -
budowa regionalnej trasy rowerowej
nr 604 - od granicy z gming Goleszow
planuje sie przebudowe istniejacej
kladki pieszej, z dostosowaniem jej
do Standardéw rowerowych wraz z
budowa infrastruktury rowerowej
komunikujacej ul. Obrzezng z droga
wewnetrzng w rejonie ul. Réwnej w
Goleszowie. W rejonie cmentarza
komunlanego przy ulicy Obrzeznej w
przebiegu istniejgcej drogi gruntowej
nalezy wykona¢ budowe '
infrastruktury rowerowej. Nastepnie
frasa bedzie przebiegat na zasadach
ogolnych ciagiem ul. Fabrycznej do
skrzyzowania z ul. Daszynskiego. W
ciagu ul.Daszynskiego nalezy
istniejaca droge dla rowerow
dostosowag do Standardow
rowerowych. W ciagu ul. Kuzniczej na
odcinku od ul. Daszynskiego do styku
z Wiélang Trasa Rowerowa (WTR)

2025-2026
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nalezy wprowadzi¢ elementy
fizycznego uspokojenia ruchu wraz z
ograniczeniem predkosci do 30 km/h.
Do granicy z gming Brenna przebieg
trasy nr 604 biegnie wspolnie z
Wislang Trasq Rowerowa

infrastruktura drogowa

Budowa drogi zbiorczej ul. Pod
Skarpa na odcinku od ul. A. Brody do
ul. Cieszynskiej

2025-2030

infrastruktura drogowa

Rozbudowa drogi gminnej 592 114S
ul. Lesne]

2025-2030

infrastruktura drogowa

Budowa bezkolizyjnego skrzyzowania
ul. Akacjowej, Skalica i Lipowej z DW
941

2026-2030

infrastruktura drogowa

Przebudowa drogi gminnej 592 1548
ul. Sanatoryjnej

2026-2030

infrastruktura drogowa

Rozbudowa drogi gminnej 592 113S
ul. Folwarczna

2027-2030

> | X

infrastruktura drogowa

Rozbudowa drogi gminnej 592 1085
ul. Bemadka

2027-2030

=<

Jelesnia

infrastruktura drogowa

Przebudowa drog na terenie Gminy
Jelesnia

2023-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa i modernizacja drég i
mostow (przepustow) gminnych wraz
z odwodnieniem na terenie gminy
Jelesnia

2023-2030

Infrastruktura drogowa

Przebudowa drég wraz z budowa
chodnikow dla pieszych w ciagach
drog powiatowych

2023-2030
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Infrastruktura rowerowa

Regionalna frasa rowerowa nr 615,
trasa przez Zywiec - Swinna -
Jelesnie (do granicy Pafistwa na
Przetgczy Glinne).

2025-2026

Infrastruktura rowerowa

Trasa rowerowa stanowigca siegacz
regionalnej trasy rowerowej nr 615 od
centrum Jelesni do Koszarawy i dalej
w kierunku Przeleczy Klekociny
(granica wojewadztwa)- w przyszlosci
potencjalna regionalna trasa
rowerowa do Zawoi

2025-2026
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Zatgcznik B Kierunki interwencji wynikajgce z SUMP

Proponowane inwestycje na terenie Aglomeracji Beskidzkiej

LEGENDA
miejsca zatrzymania
pociagbéw pasazerskich:
o stagje/przystanki kolejowe
o zmodernizowane stacje/
przystanki kolejowe
rodzaje wezidw przesiadkowych:
@ subregionalny
@ nadrzedny
O gléwny
© glowny uzupelniajaey
©  pomocniczy
ﬂ parkingi buforowe
linie kolejowe:
—o istnigjgce
=0 zmodernizowane/zrewitallzowane
== = potencjalne kierunki
rozwoju linii kolejowych
rodzaje istnlejacych drég rowerowych:
drogi dla roweréw
ciagi pieszo-rowerowe
rodzaje planowanych drég rowerowych:
— — drogi dla roweréw
— — ciggi pieszo-rowerowe
pofaczenia uzupelniajgce kolej
przebieg linii autobusowych
migjsce wymagajace
uspokojenia/agraniczenia ruchu
[ miejsce wymagajace
uspokojenia/ograniczenia ruchu

[ granica obszaru opracowania
5 10 15 km [ granica powiatéw
+ : ] [ granice gmin
Stvon 1
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Proponowane inwestycje na terenie Bielska-Biatej
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LEGENDA
miejsca zatrzymania
_| pociagéw pasazerskich:
o stacje/przystanki kolejowe
o zmodemizowane stagje/
przystanki kolejowe
rodzaje weziéw przesiadkowych:
@ subregionalny
@ nadrzedny
O gidwny
© gidwny uzupelniajacy
© pomocniczy
I3 parkingi buforowe
linie kolejowe:
—m jstniejace
== zmodernizowane/zrewitalizowane
== = potencjalne kierunki
rozwoju linii kolejowych
rodzaje istniejgcych drég rowerowych:
drogi dla rowerdw
ciggi pieszo-rowerowe
rodzaje planowanych drég rowerowych:
~— — drogi dla roweréw
— — ciagi pieszo-rowerowe
polgczenia uzupetniajgce kolej
przebieg linii autobusowych
miejsce wymagajace
uspakojeniafograniczenia ruchu
[ miejsce wymagajace
uspokojeniajograniczenia ruchu
[ granica obszaru opracowania
[ granica powiatéw
[ granice gmin
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Proponowane inwestycje na terenie Cieszyna
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LEGENDA
miejsca zatrzymania
pociagbw pasazerskich:
© stacje/przystanki kolejowe
o zmodernizowane stacje/
przystanki kolejowe
rodzaje weztéw przesiadkowych:
@ subregionalny
© nadrzedny
O glowny
O glowny uzupeiniajacy
©  pomocniczy
E parkingi buforowe
linie kolejowe:
— istniejace
zmodemizowane/zrewitalizowane
== = potencjalne kierunki
rozwoju linii kolejowych
rodzaje istniejacych drég rowerowych:
drogi dla rowerdw
ciggi pieszo-rowerowe
rodzaje planowanych drég rowerowych:
— — drogi dla roweréw
— — ciggi pieszo-rowerowe
polgczenia uzupetniajace kolej
przebieg linii autobusowych
miejsce wymagajace
uspokojeniafegraniczenia ruchu
|| miejsce wymagajgce
uspokojeniafograniczenia ruchu
3] granica obszaru opracowania
[ granica powiatéw
[ granice gmin

[

1d: 1E363COD-9A68-44BE-A78D-07462E56D334. Podpisany

Strona 3




Proponowane inwestycje na terenie Czechowic-Dziedzic
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'| LEGENDA

miejsca zatrzymania
pociagéw pasazerskich:
o stacje/przystanki kolejowe
o zmodemizowane stacje/
przystanki kolejowe
rodzaje weziow przesiadkowych:
@ subregionalny
@ nadrzedny
O giéwny
o gtéwny uzupetniajacy
© pomocniczy
ﬂ parkingi buforowe
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linie kolej
—mo istniejgce
=== zmodemizowane/zrewitalizowane
== = potencjalne kierunki
rozwoju linii kolejowych
rodzaje istniejacych drdg rowerowych:
drogi dla roweréw
dggi pieszo-rawerowe
redzaje planowanych drog rowerowych:
— — drogi dla roweréw
— — ciggi pieszo-rowerowe
polaczenia uzupetniajace kolej
przebieg linli autobusowych
miejsce wymagajgoe
uspokojeniafograniczenia ruchu
] migjsce wymagajace
uspokojenia/ograniczenia ruchu
3] granica obszaru opracowania
[ granica powiatéw
1 granice gmin
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Proponowane inwestycje na terenie Zywca

=
Migdzybrodzia Bialskis
\ 4

LEGENDA
migjsca zatrzymania
pociagdw pasazerskich:
o stacje/przystanki kelejowe
o zmodernizowane stacjef
przystanki kolejowe
rodzaje weziéw przesiadkowych:
@ subregionalny
Q@ nadrzedny
O gidwny
O gibwny uzupetniajacy
© pomocniczy
[ parkingi buforowe
linie kolejowe:
—m jstnigjgce
= zmodernizowane/zrewitalizowane
= s potencjalne kierunki
rozwoju linif kolejowych
rodzaje istniejacych drég rowerowych:
drogi dla rowerdw
Ciggi pieszo-rawerowe
rodzaje planowanych drég rowerowych:
— — drogi dla roweréw
— = ciggi pieszo-rowerowe

potaczenia uzupetniajgce kolej

przebieg linii autobusewych
miejsce wymagajace
uspokojeniafograniczenia ruchu

[ 1 miejsce wymagajace
uspokojeniafograniczenia ruchu

[ granica obszaru opracowania
[ granica powiatéw

[ granice gmin
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Uzasadnienie

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+ (dalej: Plan) jest strategia
dlugoterminowa, nastawiong na zapewnienie wygodnego, bezpiecznego dostgpu do celow podrozy i ustug,
zawierajacg réwniez plan wdrozenia. Plan ma shuzy¢ poprawie mobilnodci mieszkancow, a takze bedzie
podstawa do ubiegania si¢ o dofinansowanie z europejskich funduszy na lata 2021-2027 nowych inwestycji
w mobilnos¢ i transport publiczny na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej, w tym na terenie Gminy Wilkowice.
Zgodnie zUmowa Partnerstwa®, atakze zapisami krajowych oraz regionalnych programow operacyjnych
w ramach perspektywy finansowej Funduszy Europejskich 2021-2027 inwestycje w zr6wnowazony transport
publiczny beda opiera¢ si¢ na odpowiednim planowaniu mobilnosci, a przyznanie dofinansowania projektom
bedzie uzaleznione od przyjecia Planu przez podmioty reprezentujace tzw. miejskie obszary funkcjonalne®.

Swoim zakresem Plan obejmuje kwestie zwiazane z integracja i podniesieniem atrakcyjnosci, jakosci ustug
zwiazanych ztransportem publicznym. Plan podejmuje takze wyzwania zwigzane z optymalnym
wykorzystaniem przestrzeni irewitalizacja, skierowane na cele mobilnosci. W kontekscie atrakcyjnosci
Aglomeracji Beskidzkiej Plan dotyczy rowniez dziatah zwiazanych z zarzadzaniem turystyka. Plan ma
przyczyni¢ si¢ réwniez do zmniejszenia negatywnego wplywu transportu na Srodowisko, takiego jak:
zanieczyszczenie powietrza, halas czy emisja gazéw cieplarnianych. Warunkiem tych zmian jest zwiekszenie
roli érodkéw transportu przyjaznych srodowisku, do ktérych naleza transport publiczny nisko- i zeroemisyjny,
rowery, komunikacja piesza, elektromobilnos¢. Plan jest dokumentem, ktéry zostal przygotowany z petna
diagnoza gtéwnych probleméw i wyzwar w zakresie zréwnowazonej mobilnosei, uwzgledniajac powigzania
funkcjonalne, wspdtprace jednostek samorzadu terytorialnego w obszarze organizacyjnym i inwestycyjnym,
ukierunkowanym na usprawniajace zmiany i dziatania proklimatyczne. Wdrozenie Planu przelozy¢ si¢ ma
takze na wieksze bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow drég: kierowcoéw, pasazeréw, pieszych,
rowerzystow c¢zy osob z niepetnosprawnosciami.

Plan zostal opracowany przez Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Subregionu Potudniowego Wojewodztwa
Slaskiego AGLOMERACJA BESKIDZKA z siedziba w Bielsku-Biatej, na podstawie jednoglosnej decyzji
jego Czlonkéw (41 jst z obszaru powiatow: bielskiego, cieszynskiego i zywieckiego oraz miasta na prawach
powiatu Bielska-Biatej). Powolana zostata struktura organizacyjna procesu opracowania i wdrozenia Planu.
W procesie uczestnicza wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego, bedace Czlonkami Stowarzyszenia
AGLOMERACJA BESKIDZKA. Harmonogram prac* nad opracowaniem Planu przewiduje jego przyjgcie
przez Rady Gmin iPowiatow (bedacych Czlonkami Stowarzyszenia) do konca 2023 r., natomiast jego
wdrozenie przy udziale wszystkich jst Stowarzyszenia poczawszy od jego przyjecia do kofica 2028 , kiedy to
zaklada si¢ $rédokresows ewaluacje (raport) i aktualizacj¢ dokumentu.

Uchwala nr 67/X/2023 z27 pazdziernika 2023 r. Plan zostal zatwierdzony przez Zgromadzenie Ogélne
Stowarzyszenia Aglomeracja Beskidzka ina tej podstawie poddany do procedowania wszystkim
poszczegblnym radom gmin i powiatow — Czlonkéw Stowarzyszenia.

12)3)

1) Umowa Partnerstwa jest podstawowym dokumentem, ktéry okresla wspélpracg UE z Polskg. To uzgodniona z Komisja
Europejska strategia wykorzystania Funduszy Europejskich. Okresla cele i zakres interwencji, instytucje odpowiedzialne
za zarzadzanie funduszami, programy oraz ich finansowanie.

2 Zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju Wojewddztwa ,Slaskie 2030” Aglomeracja Beskidzka jako subregion
poludniowy stanowi miejski obszar funkcjonalny Bielska-Bialej.

3Na podstawie Uchwaly nr 44/1V/2022 Zgromadzenia Ogélnego Stowarzyszenia Gmin i Powiatéw Subregionu
Poludniowego Wojewddztwa Slaskiego AGLOMERACIA BESKIDZKA z siedziba w Bielsku-Bialej z dnia 20 kwietnia

2022r.
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